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Ostbanan ar en ny banforbindelse fran Helsingfors till Kouvola via
Borga. | detta skede av planeringen ar den enda stationen pa
Ostbanan mellan Helsingfors-Vanda flygplats och Kouvola planerad
att ligga i Borga. Banstrackningen majliggor i framtiden ytterligare
stationer (Forsby, Lapptrask, Elima). Om banan blir verklighet har
den permanenta konsekvenser for omradesstrukturen som varar i
artionden eller arhundraden.

Ostbanans strackning skiljer sig fran Flygbanan och gar i en tunnel
nastan hela vagen under Sibbo. | Borga gar planeringen vidare for
strackningen for den ovanjordiska stationen i Kungsporten samt for
en av de tva strackningarna som ska ga genom tunneln. |
tunnelalternativen ligger stationen under marken i Borga antingen i
centrum vid an eller under Parkgatan i Hornhattula. Av alternativen i
den dvergripande planen valjs antingen en ovanjordisk station i
Kungsporten eller en tunnelstation for sparplaneringen. Strackningen
fran Borga till Kouvola gar séder om Lapptrask.

Ostbanan Ab har bett Borgéa stad att senast sommaren 2026 lamna
synpunkter pa vilket tunnelalternativ som ar bast ur stadens
perspektiv och som bor tas vidare till nasta planeringsfas, det vill
séga den 6vergripande planeringen. Ostbanan Oy har pabdrjat
utarbeta en dvergripande plan fér banan, och den beraknas vara
fardig ar 2028.

| miljdkonsekvensbeddmningen av Ostbanan rapporterades inga
vasentliga skillnader mellan tunnelstationerna och
tunnelstrackningarna i Borga. Borga stad gav ett utlatande om
miljokonsekvensbeskrivningen (stadsstyrelsen 16.2.2026 § 43). |
utlatandet konstaterades att stationsalternativen i Borga (bade
ovanjordiska och underjordiska) har betydande skillnader bl.a. med
tanke pa samhallsstrukturens enhetlighet och attraktiviteten av
hallbara fardsatt. Skillnaderna mellan de olika stationsalternativen
har behandlats bristfalligt i miljokonsekvensbeskrivningen och den
belyser inte i tillracklig utstrackning konsekvenserna och skillnaderna
mellan de olika alternativen. | utlatandet slogs det ocksa fast att ur
Borgas perspektiv ar den basta och minst stérande strackningen, nar
det galler samhallsstruktur, hallbara transporter, markanvandning,
natur, landskap, kulturmiljé samt befolkningens halsa, komfort och
levnadsvillkor, en tunnelstrackning mellan Backas och Bjorkdal. Det
konstaterades ytterligare att tunnellosningen med en station i



stadens centrum skapar helt klart de basta forutsattningarna for
hallbar mobilitet och samhallsstruktur.

Utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena i Borga var
framlagt 14.1-16.2.2026 och samtidigt begardes boendeféreningar,
grannkommuner och myndigheter att Iamna sina utlatanden. Pa
grund av linjedragningsalternativen for Ostbanan fanns tre olika
kartor med olika linjedragningar och stationsalternativ fér Ostbanan
framlagda. Alternativen for strackningen i planutkastet bygger pa den
miljdkonsekvensbedémning och den preliminara éversiktsplanen for
Ostbanan som Ostbanan Ab har utarbetat.

| alternativ 1 (VE1) i utkastet till delgeneralplan ligger banan under
jorden inom delgeneralplanens omrade, och den underjordiska
stationen placeras i stadskarnan, under Borga &, med ingangar fran
torget och fran Vastra astranden. | alternativ 2 (VE2) ligger banan
under jorden inom delgeneralplaneomradet och stationen placeras i
narheten av korsningen mellan Parkgatan och Hornhattulavagen.
Stationen har ingangar pa bada sidor av Parkgatan. | alternativ 3
(VE3) finns banstrackan ovan jord, dar stationen ligger i Kungsporten
och dessutom en nartagsstation i Hattula, i narheten av den gamla
jarnvagsstationen. | utkastet till delgeneralplanen ar
markanvandningsldsningarna for de underjordiska alternativen
sinsemellan likadana. | alternativet ovan jord avviker
markanvandningen i nagon man i stationens naromgivning.

| responsen pa utkastet till delgeneralplan var det mest populéara
alternativet en tunnelstrackning med stationen i centrum (VE1).
Alternativet ansags vara den basta I6sningen med tanke pa stadens
utveckling och centrumets livskraft. Stationen i centrum fick ocksa
berom for att den ligger dar flest manniskor bor och ar latt att na till
fots och med cykel. Centrum ar ocksa en knutpunkt for
kollektivtrafiken. Dessutom ansags centrumalternativet vara det
basta alternativet nar det galler turism och resor. Bland fordelarna
med alternativet med stationen vid Parkgatan namndes bland annat
att det finns gott om plats for infartsparkering och att det ar enkelt att
ta sig dit med bil. Aven den ovanjordiska sparstrackningen i
Kungsporten fick understod. Alternativet i Kungsporten ansags vara
det billigaste och enklaste att genomfora, och det finns plats for
infartsparkering. Det kom ocksa en del kritiska synpunkter mot hela
banprojektet. Det har utarbetats en sammanfattning av de yttranden
och utlatanden som lamnats in géllande Ostbanan.

Ostbanan Ab har i samarbete med Borgé stad latit genomfdra en
jamforelse av de tva tunnelstationerna. Jamforelsen blev fardig i
slutet av april. | jamforelsen ingick alternativet med stationen i
centrum och alternativet med stationen vid Parkgatan. Syftet med
jamforelsen ar att sarskilt belysa de aspekter och skillnader som inte
framgar av miljokonsekvensbeskrivningen fér Ostbanan.

Alternativen for tunnelstationer i centrum och pa Parkgatan har
jamforts utifran foljande aspekter: markanvandning, handel och
ovriga tjanster, stadsbild och miljé, trafik (gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik, biltrafik och parkering i anslutning till stationen) samt



eventuella synergieffekter (skyddsrum och parkering). |
jamforelsematerialet har man anvant sig av material som tagits fram i
samband med banans planering och utredningar, planeringsmaterial
och geodata fran Borga stad samt kunskap och synpunkter fran de
personer som deltagit i planeringen, insamlade genom intervjuer och
workshoppar.

Enligt jamfoérelsen passar stationen i centrumet val in i den
nuvarande omradesstrukturen och den ligger centralt med tanke pa
den befintliga bebyggelsen och arbetsplatserna. | narheten av
alternativet med stationen i centrum kommer det aven i framtiden att
finnas betydligt fler invanare och arbetsplatser an i omradet kring
alternativet vid Parkgatan. Centrumalternativet stoder
kompletterande byggande och renoveringsprojekt i centrum samt
utvecklingen av Vastra astranden. Centrumstationen leder
tagpassagerarfléden direkt till stadskarnan och Vastra astranden,
vilket bidrar till att dagligvaruhandeln, specialbutiker, restauranger,
turisttjanster och yrkeshogskolor kan bevaras och utvecklas.

Enligt jamférelsen har centrumstationen ett bra lage for anslutande
gang- och cykeltrafik. Centrum ar en naturlig knutpunkt for bade
lokaltrafik och fjarrtrafik, och alla regionala busslinjer erbjuder
direktférbindelser till tagstationen. | centrum finns det fér narvarande
inte tillrackligt med plats fér parkering som stationen kraver, och
stationen forutsatter ytterligare plats for parkering. | stadskarnan och
pa Vastra astranden kan man hitta méjligheter till dubbelnyttjande av
parkeringsanlaggningar med andra verksamheter, vilket ar
effektivare. Stationen leder till 6kad biltrafik i stadskarnan och pa
Vastra astranden, hur trafiken férdelas 6ver gatunatet beror pa var
parkeringsanlaggningarna ar belagna. | narheten av
centrumstationen finns fler bostader och arbetsplatser, vilket ar en
fordel om stationen skulle utnyttjas som splitterskydd eller skyddsrum
eller om ett separat skyddsrum skulle byggas i anslutning till tunneln.

Enligt jamforelsen ligger Parkgatans station utanfor stadskarnans
stadsstruktur och bostadsomradenas tyngdpunkt. | narheten av
stationen finns potentiella maojligheter till 6kad markanvandning, vilka
dock begransas av ett omrade med daliga byggforutsattningar
nordost om stationen, den mark som upptas av motorvagen samt
bullerstérningar. Omradet kring stationen ar inte lika attraktivt att bo i
som omradena i narheten av centrumstationen. Laget passar utmarkt
for anstallda i potentiella arbetsplatsomraden, vid yrkeslaroanstalten
pa Styrmansvagen samt vid ett eventuellt nytt sjukhus och social-
och halsocentral. Stationen kan 6ka attraktionskraften hos omradet
langs Parkgatan och andra omraden i narheten av
motorvagsavfarterna som etableringsplats for tjanster.

Tillgangligheten till Parkgatans station med cykel ar god fran stadens
vastra del, men fran centrum och stadens 6stra del ar cykelvagen till
stationen langre. Stationen pa Parkgatan kraver andringar i
busslinjerna och innebar att det uppstar en ytterligare knutpunkt for
busstrafiken vid sidan av centrum, vilket 0kar kostnaderna och/eller
forsamrar servicenivan pa vissa strackor. Parkgatans station ar latt
att na med bil féor dem som kommer fran 6stra Nyland utanfér Borga.



Det kan vara enklare att ordna infartsparkering utanfér centrum. Det
finns redan en tomt i omradet som ar avsedd for en
parkeringsanlaggning for den nuvarande busstrafiken men
jarnvagsstationen skulle krava ytterligare parkeringsplatser.
Forutsattningarna for att kombinera vaxlande parkering med andra
verksamheter ar daliga. Parkgatans station lockar fler att anvanda bil
for anslutningsresor an centrum, dit det ar lattare att ta sig med andra
fardsatt.

Enligt den preliminara dvergripande planen ar tunnelns langd ungefar
densamma i de bada alternativen, och i bada alternativen gar tunneln
under Borga a. Det finns inga betydande skillnader i
kostnadsberakningarna med den noggrannhet som kannetecknar
detta planeringsskede. Valet mellan olika tunnelalternativ baseras
alltsa pa andra faktorer an kostnaderna.

Stadsfullmaktige behandlade i sin workshop 22.4.2026
delgeneralplanen for de centrala stadsomradena, responsen pa
planen samt jamférelsen av tunnelstationer. | workshoppen
diskuterades riktlinjer for det fortsatta arbetet med delgeneralplanen.
Nar det galler tunnelstationerna évervagdes for- och nackdelarna
med de olika alternativen, och det basta alternativet valdes ut for
vidare planering. | workshoppen ansags tunnelstationen i centrum
vara det klart battre alternativet. | workshoppen fick Ostbanan ockséa
kritiska stallningstaganden fran dem som motsatte sig hela projektet.
En sammanfattning av workshoppens resultat om tunnelstationer har
sammanstallts.

Arbetet med delgeneralplanen for de centrala stadsomradena
fortsatter utifran responsen pa utkastet. Malet ar att planfoérslaget
skulle bli klart i slutet av 2026 och att det skulle kunna vara framlagt
pa vintern 2026—-2027. Efter det att planen har varit framlagd kan
den, forutsatt att inga vasentliga andringar gors, laggas fram for
fullmaktige fér godkannande redan under 2027. | fraga om
Ostbanans tunnelstation kommer planférslaget att ha det alternativ
som staden nu beslutar att valja for den fortsatta planeringen.

Bilagor:

Jamfdrelse av tunnelstationerna i Borga, 21.3.2026

Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls
framlagt 14.1-16.2.2026, Sammandrag av utlatanden och asikter om
Ostbanan 2.4.2026.

Sammandrag av resultaten fran tunnelstationsrummet i fullmaktiges
workshop 22.4.2024.

Stadsutvecklingsdirektéren

Stadsutvecklingsnamnden foreslar stadsstyrelsen och vidare
stadsfullmaktige att Borga stad meddelar Ostbanan Ab att
alternativet med en tunnelstation i centrum ska inkluderas i den
fortsatta planeringen, det vill sdga i den dvergripande planen, av
Ostbanan.

Borga stad forutsatter att en omfattande jamférelse och



konsekvensbeddmning av alternativet for sparstrackningen ovan jord
i Kungsporten samt stationerna (K och K+) och alternativet med en
tunnelstation i centrum ska goras i samband med utarbetandet av
den overgripande planen. Borga stad maste hoéras innan valet mellan
en ovanjordisk strackning och en tunnelstrackning fattas.



