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Uusi keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaava Ny delgeneralplan for de centrala stadsomradena

Valtuustotyopaja 22.4.2026 Fullmaktige workshoppen 22.4.2026

Itaradan tunneliasemien vertailu Jamforelse av tunnelstationerna i Borga

Osaraportti / Delrapport
4.5.2026

Unelmien Porvoo 2050 — Hurdant ar drommarnas Borga 20507




Tunnelinasemahuone

Tunneliasemahuoneessa kaytiin vilkasta keskustelua, ja kaupunginvaltuutetut esittivat

paljon kysymyksia, joita on mietittdva tunneliaseman valintaa tehdessa. Osallistujat naki-
vat kummassakin vaihtoehdossa seka hyvia ettd huonoja puolia. Tassa pitaa ajatella pit-
kalle tulevaisuuteen, jopa osayleiskaavan aikajanne on Itarataan verrattuna lyhyt. Asema
rakentuu aikaisintaan 15 vuoden paasta: kumpi aseman paikka on parempi 50—100 vuo-

den paasta?

Osalllistujat pohtivat, halutaanko aseman palvelevan paaasiassa Porvoolaisia vai laajem-
minkin. Nahtiin, ettd Porvoossa prioriteettina on paasta nopeasti Helsinkiin. Keskuste-
lussa esitettiin myds kysymys, onko tyon yhteydessa vertaitu muiden kaupunkien ja kun-
tien kokemuksia aseman sijoittumisesta ydinkeskustaan tai hieman keskustan ulkopuo-
lelle; toki tilanne eri kunnissa/kaupungeissa vaihtelee pendel6innin suhteen. Tunneliase-
mien yhteydessa pidettiin tarkeana tutkia pysakoinnin lisaksi myos saattoliikenteen jar-
jestamista. Eraan osallistujan mielesta juna on suunniteltu aivan erilaiselle vaestdépoh-
jalle, mika tuntuu utopistiselta, kun strategiassakin puhutaan vain maahanmuutosta kau-

pungin kasvuun liittyen.

Osallistujien mukaan keskusta-asema tukisi keskustan saavutettavuuden ja elinvoimai-
suuden sailymista parhaiten. Uusi osayleiskaavakin tavoittelee keskustan kasvua ja asu-
misen tiivistamista, mita myods keskusta-asema tukisi. Toisaalta keskustassa voi tulla ah-
dasta — mahtuvatko sinne kaikki aseman vaatimat toiminnot, kuten pysakointi. Raken-
teellisen pysakoinnin jarjestaminen keskustassa voi myos tulla kalliiksi, tosin sitd on
mahdollista hyédyntaa vuorottaispysakoéinnissa ympari vuorokauden. On katevaa, jos
keskustaan paasee suoraan junalla. Aseman sijainti keskustassa mahdollistaa kuitenkin
vain henkildliikenteen, silla se ei ole jarkeva paikka tavaraliikenteelle. Mahdollisena hait-
tana nahtiin, ettd tunnelin rakentaminen voi vaikuttaa keskustan vanhoihin puupaaluille
perustettuihin rakennuksiin esimerkiksi pohjaveden pinnanvaihtelun myo6ta. Isoin kysy-
mys on kuitenkin, missa keskustan halutaan tulevaisuudessa sijaitsevan. Jos tunneliase-
maksi valitaan Puistokatu, keskusta ajateltiin siirtyvan vahitellen sinne. Toisaalta osa
esitti nakemyksen, jonka mukaan keskusta-asema saattaa entisestdan heikentaa liiken-

teen sujuvuutta nyt, kun Citymarketkin muuttaa lansirannalle.
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Tunnelstationsrummet

| tunnelstationsrummet férdes en livlig diskussion, och stadsfullmaktigeledamdéterna
stallde manga fragor som maste dvervagas nar valet av tunnelstation gérs. Deltagarna
sag bade férdelar och nackdelar i bada alternativen. Har maste man tanka mycket lang-
siktigt — till och med delgeneralplanen har en kort tidshorisont i jamforelse med Ostba-
nan. Stationen kan byggas tidigast om cirka 15 ar: vilken stationsplacering ar battre om
50-100 ar?

Deltagarna funderade 6ver om man vill att stationen i forsta hand ska betjana Borga-
borna eller ett stdrre omrade. De ansag att i Borga ar prioriteten att snabbt ta sig till
Helsingfors. | diskussionen stalldes ocksa frdgan om man i arbetet har jamfort erfaren-
heter fran andra stader och kommuner gallande placering av en station i stadskarnan
eller lite utanfér centrum; givetvis varierar situationen i olika kommuner/stader nar det
galler pendling. | samband med tunnelstationer ansags det viktigt att, férutom parkering,
ocksa undersoka hur angoringstrafiken kan ordnas. En deltagare ansag att jarnvagen ar
dimensionerad for ett helt annat befolkningsunderlag, vilket upplevdes som utopiskt med

tanke pa att strategin endast talar om invandring som grund fér stadens tillvaxt.

Enligt deltagarna skulle en centrumstation bast stddja bevarandet av centrumets tillgang-
lighet och livskraft. Aven den nya delgeneralplanen efterstravar centrums tillvéxt och en
fortatning av boendet, vilket en centrumstation ocksa skulle stédja. A andra sidan kan
det bli trangt i centrum — ryms dar alla funktioner som stationen kraver, sasom parkering.
Att ordna strukturell parkering i centrum kan ocksa bli dyrt, &ven om den kan utnyttjas for
vaxelparkering dygnet runt. Det &r smidigt om man kan ta sig direkt med tag till centrum.
Stationens lage i centrum majliggdr dock endast persontrafik, eftersom det inte ar en
andamalsenlig plats for godstrafik. Som en méjlig nackdel lyftes att byggandet av tun-
neln kan paverka de gamla byggnaderna i centrum som ar grundlagda pa trapalar, till
exempel genom variationer i grundvattennivan. Den stdrsta fragan ar dock var man i
framtiden vill att centrum ska vara beldget. Om Parkgatan valjs som plats fér tunnelstat-
ionen, bedémdes centrum gradvis forflyttas dit. A andra sidan framférde vissa deltagare
uppfattningen att en centrumstation ytterligare kan férsamra trafikens smidighet, nu nar

Citymarket ocksa flyttar till vastra astranden.



Puistokatua pidettiin helpommin saavutettavana eri suunnista, kuten Askolasta, Tolkki-
sista tai llolasta. Keskustelussa nousi kuitenkin esiin nykyinen pendeldinti paakaupunki-
seudulle. Porvoosta pendeldivien maara on kymmenen kertaa suurempi kuin muiden Ita-
Uudenmaan kuntien yhteensa. Saadaanko aseman seutua tulevaisuudessa kehitettya,
vai onko asema liian kaukana kaikilta? Puistokadun aseman nahtiin olevan esimerkiksi
turismin ndkdkulmasta lilan kaukana keskustasta. Toisaalta pysakoéinnin jarjestdmisen
siella saattaisi olla helpompaa. Erdan puheenvuoron mukaan on hieno ajatus, etta ihmi-
set suosisivat tulevaisuudessa kavelya ja pyorailya, mutta luultavasti ihmiset painvastoin
likkuvat entistd enemman autolla. Vaikka asema sijoittuisi Puistokadulle, ei se siirra ve-

tovoimaista vanhaa kaupunkia tai muita suosittuja kohteita.

Vaestonsuojan yhdistaminen rakentamiseen nahtiin jarkevana, mutta toisaalta se kas-
vattaa hintaa. Mita vaikutuksia pitkalla tunnelilla, noin 15 kilometria, on maanpinnalla?

Rataan liittyy myds tarinda, joka voi vaikuttaa rakennuksiin.

Lopuksi valtuutetut saivat valita, kumpi tunneliasemista oli heidan mielestdan parempi.
Keskusta-asemaa kannatti 29 valtuutettua, Puistokadun asemaa yhdeksan valtuutettua

(katso kuva 1.).
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Parkgatan uppfattades som mer lattillgangligt fran olika hall, sasom fran Askola, Tolkis
eller lllby. | diskussionen lyftes dock den nuvarande pendlingen till huvudstadsregionen
fram. Antalet personer som pendlar fran Borga ar tio ganger storre an fran évriga kom-
muner i Ostra Nyland sammanlagt. Kan omradet kring stationen utvecklas i framtiden,
eller ar stationen for langt borta for alla? Stationen vid Parkgatan ansags till exempel
vara fér langt fran centrum med tanke pa turismen. A andra sidan kunde det antagligen
vara lattare att ordna parkering dar. Enligt ett inlagg ar det en fin tanke att manniskor i
framtiden skulle féredra att ga och cykla, men sannolikt kommer manniskor tvartom att
réra sig allt mer med bil. Aven om stationen placeras vid Parkgatan flyttar den inte den

attraktiva gamla staden eller andra populdra mal.

En integrering av skyddsrummet i byggprojektet bedémdes som férnuftigt, men & andra
sidan medfor det att kostnaderna dkar. Vilka konsekvenser har en lang tunnel, cirka 15

kilometer, pa markniva? Till banan hor ocksa vibrationer, som kan paverka byggnader.

Avslutningsvis fick fullmaktigeledaméterna valja vilken tunnelstation de ansag vara
battre. Centrumstationen stéddes av 29 ledamédter, medan nio (9) ledaméter féredrog

stationen vid Parkgatan (se bild 1).
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Bild 1. Stéd fér Ostbanans tunnelstationer. Till vénster centrumstationen, till héger stationen vid

Kuva 1. ltdradan tunneliasemien kannatus. Vasemmalla keskusta-asema, oikealla Puistokadun
Parkgatan.

asema.
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