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Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (1/6)

147 respondenter svarade pa frigan om det bista striicknings- och stationsalternativet fér Ostbanan.
103 respondenter motiverade sitt val med egna ord i en fortsatt friga. De teman som framkom i
respondenternas motiveringar med egna ord presenteras pa foéljande sidor.

Stricknings- och stationsalternativ VE1 for Ostbanan blev det populiraste alternativet bade i enkiten och i
workshopdelen av de planeringsworkshoparna som anordnades under framlaggningstiden. I enkéten fick ocksa
alternativ VE3 betydande understdd. I workshopdelen av planeringsworkshoparna fick alternativ VE3 klart flest roda
Kklistermarken, som deltagarna ombads att ge till det alternativ de ansig vara samst.

Alternativ VE1 ansigs vara den basta 16sningen med tanke pa stadens utveckling och centrumets livlighet. VE1 fick
berdm for att stationen ligger dar manniskor bor och anségs vara ett gynnsamt alternativ med tanke pa tillgangligheten;
géng- och cykelforbindelserna ar goda och centrumet ar en naturlig plats for en knutpunkt for kollektivtrafiken.
Dessutom ansigs VE1 vara det bésta alternativet nir det giller turism och resor. A andra sidan framkom det i den 6ppna
responsen upprepade ginger att bada tunnellésningarna, sarskilt alternativet VE1 med station i stadens centrum, ansigs
vara for dyra och svara att genomfora. Anslutningsparkeringen i centrum ansigs vara problematisk, till och med omdjlig
att genomfora, och stationen i centrum anségs inte betjdna invinarna i andra delar av Borga lika bra som de tvé andra
alternativen.

Alternativ VE2 betraktades som positivt, eftersom det finns mer lokaler och flexibilitet i planeringen av Parkgatans
omgivning jamfort med centrum. Anslutningsparkeringen ansags vara genomforbar och att det vore latt att komma fram
dit med bil. Aven ging- och cykelférbindelserna samt kollektivtrafiken ansigs vara goda. Bida tunnelalternativen fick
berom, eftersom deras konsekvenser for till exempel landskapet, naturen och den 6vriga markanvindningen blir mindre
an den ovanjordiska banan.

Alternativ VE3 anségs vara det mest kostnadseffektiva och enklaste att genomféra. I manga motiveringar upprepades
det hoga priset for tunnelalternativet, och tunnelalternativen med underjordiska stationer ansigs orealistiska. A andra
sidan fick mdjligheten att utveckla anslutningsparkeringen i anslutning till stationen berém i motiveringarna, och det
ansags vara enkelt att komma fram till stationen med bil. Placeringen av stationen i Kungsporten sidgs som en mojlighet
att utveckla omradet bland annat for tjanster och boende.
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Utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena hdlls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (2/6)

Fraga: Vilket av alternativen for Ostbanan anser du vara bast? Motivera dina val.

Det finns flest manniskor i centrum, och centrums stallning dr den basta ur tillgédnglighetssynpunkt Det finns gott om plats for anslutningsparkering och det ar enkelt att ta sig dit med bil
(21) (10)

Stationen i centrum &r det bista alternativet for stadens utveckling och livlighet (16) Det gér inte att ordna anslutningsparkering i centrum, det ar f6r svért/problematiskt (3)
Stationen i centrum ligger néra tjanster, vilket ar bast praktiskt for bland annat invanare och I det hir alternatlvet. bevaras mgselbapan och den gamla stationsregionen (2)

turister (13) Gang- och cykelférbindelserna till stationen &r goda (2)

Centrum ir en naturlig knutpunkt for kollektivtrafiken (9) Goda mojligheter att ta sig till stationen med kollektivtrafik (2)

Stationens lige uppmuntrar manniskor att ka t&g och sikerstiller optimal anvindningsgrad for Det finns fortfarande flexibilitet i planeringen och plats att bygga pé Parkgatan ()
taget (7) Alternativet kraver utveckling av kollektivtrafiken (2)

De minsta skadliga konsekvenserna, till exempel nar det galler buller (2)
e et pam HllsEeiemsr grda (5) Alternativet med en station i centrum blir troligen dyrare dn de andra och kan leda till att
Akrar och landskapsvarden kan bevaras (5)

I det har alternativet bevaras museibanan och den gamla stationsregionen (3) VE1 gz loitien. S0 (1,

Uppfyller bast klimatmaélen och framjar bilfritt centrum (2) gﬁiﬁiﬂiﬁ:}:;gj;&gfﬁ :111‘ i’;tvt;ig’;r(ulr)n dr ldttillgangligt (1)
Befintliga bostadsomréden bevaras (2)

. . . » 9 De minsta negativa konsekvenser for naturen, till exempel med tanke pa att djuren ska
Stationens lage ar bekvamt for pendlare (2)

1 : T pene rora sig pd omradet (1)
Stationen i centrum kan ocksé anviandas som skyddsrum (2) En station i centrum kan férsdmra trivseln i centrum (1)
Att organisera parkeringen i centrum ar en utmaning med detta alternativ jamfort med de andra (1) Stationens lige dr bekvamt for pendlare (1)
Projektet med Ostbanan ar kostsamt och bor begravas (1) Banstriackningen bor gé parallellt med motorvigen (1) VE2
En tunnel ar det enda genomforbara alternativet i centrala omraden (1) Den storsta fordelen (1)
Planerna tar inte tillracklig hansyn till konsekvenserna av de olika strackningsalternativen (1) Kungsporten forlitar sig for mycket p4 bilismen (1)

Man bor utnyttja den befintliga jarnvagslinjen (1) Lige nira till goda viagforbindelser (1)

Det underjordiska alternativet verkar for dyrt / det ovanjordiska alternativet ar betydligt

billigare (16) En station i centrum kan forsamra trivseln i centrum (1)

Det tekniska genomforandet dr enklare och fornuftigare / tunnelbyggandet kdnns orealistiskt Man vill inte ha Ostbanan (1)

och dar sags betydande utmaningar, till exempel nar det géller den gamla stadens grunder (10) Nar det galler sticksparet kunde man utnyttja den gamla banstrackningen langs
Det gar inte att ordna anslutningsparkering i centrum, det ar for svart/problematiskt (7) En an (1)

station i Kungsporten kunde majliggora/framja utvecklingen av omradet (6) Om staden véxer i riktning mot Nise och Hornhattula vore det basta

Det finns gott om plats for anslutningsparkering och det ar enkelt att ta sig dit med bil (5) alternativet VE2 (1)

Ar ett stickspar till den gamla stationen nédvindig / behovs den inte alls (4 VE

Alternativet kraver utveckling av kollektivtrafiken (2) 3

Ett stickspar till den gamla stationen ar en bra idé med tanke pa ménniskors rorlighet (2)
Ovriga alternativ forstor/springer Borgé centrum (2)

En sparvagn kan utvecklas mellan Kungsporten och centrum (2)

De minsta skadliga konsekvenserna pa befintliga omraden, till exempel nir det giller buller (2)



Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (3/6)

Friga: Vilket av alternativen fér Ostbanan anser du vara bist? Utdrag av

Den nya stationen maste vara
lattillganglig dven till fots och
med cykel. Darfor ar det har
alternativet det basta. VE2 nast
bast.

asikter

Stationen i centrum erbjuder
de basta forbindelserna till
stadens tjanster, bade for
turister och andra

Minst skada for de
naturliga vagar som
ar viktiga for djuren.

Stationen passar bast pa den nya Parkgatan, eftersom det dnnu ar
mojligt att planera och bygga den efter behov, eftersom centrum
redan ar valdigt trangt och det ar svart att se hur man kunde
ordna parkering for dem som reser till stationen med bil, da det
redan finns vildigt fa parkeringsplatser i Borga. (Med tanke pa
centrum) Den gamla jarnvégsstationen bor skyddas och bevaras
precis som den ar. Omréadet kring jirnvagsstationen kan
visserligen utvecklas, men sjilva stationsomradet dr en del av
historien som inte bor férandras enbart for utvecklingens skull.

Det enda alternativet med en
betydande invanarpotential for
direkta forbindelser. For dyrt, forstas,
men s4 ir det ju med Ostbanan i
allmanhet. Nar man ser pa allt som
hander pa Vastbanan kan man
konstatera att Ostbanan kan
begravas.

En stations lage i centrum ar bast med

tanke pa tillgdngligheten. Det planerade
parkeringshuset mojliggor
anslutningsparkering. Bra
bussforbindelser fran bostadsomradena
till centrum ar effektivare 16sning an
separata bussar till Kungsporten. Det
kunde gynna centrums livskraft. Det
handlar dock om en langsiktig
investering.

. . o Stor inte
Det maste vara latt att ta sig till bostadsomradena
stationen med bil, och darifran
maste det finnas goda

anknytningar vidare

VE3

Ett 1angsiktigt byggprojekt ar enklast att genomfora pa
dessa platser dar det ocksa finns plats for stationen.
Centrum blir latt 6verbelastat och ar trangt. Det finns
fortfarande utrymme for nybyggnation i Kungsporten.
Det kommer dock inte att finnas ndgon dagligvarubutik
eller liknande dar som kunde framja vistelse och
dragningskraft. Stationen passade i Kungsporten si att
det inte byggdes fler onodiga butikslokaler. Det vore mest

vettigt just dar.
Kungsporten ar ett bra
Minst skada for de utveckhngsobg dlEodn
. .. banan kan 6ppna
naturliga vigar som ar méilicheter dér
viktiga for djuren. I8 '

Stationen i centrum framjar kollektivtrafiken och livskraften i
centrum, men det ar mycket svart att organisera
anslutningsparkering. Det kunde vara svart att ta sig till
stationen i Kungsporten pa annat satt an med bil — det kravde
att kollektivtrafiken utvecklades starkt. Stationen i korsningen
av Parkgatan och Hornhattulavigen forenar, som en
kompromiss, nirheten till centrum med mdjligheter till
smidig anslutningsparkering sa att stationen faktiskt kan
betjana omfattande pendlartrafik till huvudstadsregionen
samt turism mellan Borga centrum och huvudstadsregionen
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Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (4/6)

Fraga: Har du annan feedback om alternativen pa Ostbanan?

. Ostbanan anses inte vara ett nédvindigt eller pa annat sétt ett projekt 16nt att understoda (7)
. I-(os_.tnaderna for banan ar for hoga (5)
. Ar Ostbanan nédviandig Ostbanan nir handeln 6sterut ligger nere? (1)

. Stationen bor absolut placeras i centrum (1)

. Alternativ 1 kunde st6da stations stillning i Borga centrum och bevara kulturarvet (1)

. Ostbanan borde definitivt byggas i en tunnel i Borgd. Borg4 ir den storsta enskilda finansiiren av Ostbanan efter staten. Att bara
ordna en tagforbindelse — till vilket pris som helst — kidnns inte rattvist (1)

. Det dr ingen mening med att planera en station dér det inte bor manniskor (Kungsporten). I sa fall blir fordelarna snabbt
obetydliga, sarskilt nir det géller pendling (1)

. Banan ovan jord till Kungsporten ar alldeles tillracklig. Dar méste det finnas gott om gratis anslutningsparkering for bilar (1)

. Alternativ 3 bor véljas om det ar det enda ekonomiskt genomforbara alternativet. Det borde vara mojligt att bygga dack med
parkeringsplatser, byggnader eller grontak pa jairnvigskorridoren. Banan ovan jord bor planeras sé att bulleroldgenheterna och den
skadande konsekvensen minimeras. Utgangspunkten bor vara miljoaspekten och tillgédngligheten till angransande omraden (1)

. Ostbanans striickning bor lings hela strickan dras parallellt med motorvigen (1)

. Varfor utnyttjar man inte den gamla banan? (1)

. Att forlora den gamla sparforbindelsen i alternativet med ett stickspar ar inte bra nu nar sparforbindelsen renoveras igen for
sommartrafiken (1)

. Anslutningsparkering bor planeras noggrant for varje alternativ (2)

. Stationens omgivning bor planeras sd att den kinns trivsam och trygg (1)
. Det bor ordnas kollektivtrafik till stationen fran olika omraden i Borga (1)
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Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena hdlls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (5/6)
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Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

Asikter som inkommit via enkaten (6/6)

Verbala kommentarer till de olika alternativen i utkastet till delgeneralplan i anslutning till Ostbanan:

Alternativ VEz1: Alternativ VE2: Alternativ VE3

Detta ar det basta/enda ritta alternativet (9)
Stationen i centrum forbattrar Borgas dragningskraft
(2)

Tunnelalternativet vore det basta ur
héllbarhetssynpunkt (1)

Mojliggor ett skyddsrum (1)

Stationens utgangar bor helst placeras inne i
byggnaderna eller pa annat sitt utformas omarkligt
(1)

Laget gor taget tillgangligt framst for personer som
bor inom géngavstand (1)

Detta ar det nést basta alternativet (1)

Tunnelalternativet later orealistiskt (pris och

genomforande) (4)

Det finns inte plats for stationen i centrum (1)
Stationen har negativa konsekvenser for trivseln i
centrum (1)

Organisering av anslutningsparkeringen i centrum
gor en betanksam (1)

En station utanfor centrum vore en battre 16sning,
eftersom ménga maste ta sig till centrum med négot
transportmedel (1)

Det ar svart att ta stillning till alternativen utan att
kanna till priset (1)

Ingen bana (3)

+ Stationen ligger for ldngt fran centrum (4)

+ Stationens lige ar inte bra (2)

 Stationens ldge minskar bade centrums och tags
dragningskraft (1)

» Det basta alternativet (1)

» Det nast basta alternativet (2)

+ Ett battre alternativ a4n centrum, eftersom den
ovriga markanvindningen ar mindre (1)

+ En station utanfor centrum vore en battre
16sning, eftersom manga maste ta sig till centrum
med nagot transportmedel (1)

+ Ingen bana (3)

Detta ar inte ett bra alternativ (7)

Laget langt fran centrum ar inte bra (3)

Detta alternativ forstor kulturarvet (2)

Direkt busstrafik frdn Borga centrum till Helsingfors ar battre dn det
har alternativet (1)

Detta alternativ medfor stora negativa konsekvenser for landskapet
(till exempel enorma brokonstruktioner) (1)

Lage i Kungsporten bidrar inte till stadens mal, attraktionskraft och
dragningskraft (1)

For gammaldags (1)

Nartaget bor komma narmare centrum (1)

De storsta nackdelarna for markanvandningen: Tar upp en enorm
mangd mark som kunde utnyttjas till andra andamal (2)

Det ar svart att ordna anslutningstrafiken till en station om den ligger
utanfor staden (1)

Det bista/ett bra alternativ (4)

Det billigaste och mest genomforbara alternativet (2)

Sticksparet gor det mojligt for manniskor att forflytta sig (2)

Det ar enkelt att ta sig dit med bil och parkeringsmajligheter ar mer
realistiska att genomfora (1)

I Kungsporten finns plats att bygga (1)

Orsakar inte bullerstérningar i bostadsomraden (1)

Planliaggning av bostadsomraden bor stodja detta alternativ (1)
Kungsportens station borde anslutas till Borgd centrum med
sparvagn (1)

Ingen bana (2)
Strackning parallellt med motorvigen (1)



Utkastet till delgeneralplan fér de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

Workshopdelen av planeringsworkshoparna
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Utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena hdlls framlagt 14.1-16.2.2026

Ovriga inkomna asikter

Forutom enkiten behandlades Ostbanan i fyra fritt formulerade skriftliga asikter.

Sammanfattningar av de asikter som inkommit utover enkiten om Ostbanan. Tv4 av responserna gillde framst Ostbanan, i tvA nimndes Ostbanan bland

annat:

Borga Museijarnvag rf ar djupt oroad o6ver alternativet VE3, dar museijarnvagens
spér hade tagits bort helt och héllet vid motorvégsbroarna. Museijarnvag rf anser
att jarnvagslinjen av Ostbanan och museijarnvagen kan ga parallellt pa denna
stracka.

Borga Museijarnvag rf har under sin verksamhet genererat flera miljoner euro for
turism- och foretagsverksamhet i Borga. I samarbete héller man pa att bygga en ny
passagerarperrong, och Borgd Museijarnvag rf haller pa att investera i spar och
materiel.

Borga Museijarnvag rf understoder de underjordiska alternativen VE1 och VE2,
bland annat dirfor att den anser att landskapsutredningen for Ostbanan Ar
bristfallig. Banan kan forstora den kulturhistoriskt vardefulla landskapsvyn over
gamla Borgd. P4 motsvarande sitt forindrar den 1dnga och héga bron av Ostbanan
avsevart Borga as nationallandskap.

Borgé Museijarnvag rf meddelar att den r villig att diskutera alternativen i
utkasten till delgeneralplan for Ostbanan.

Alternativ VE3 for Kungsporten medfor en betydande minskning av fastigheternas
varde och gor det ohallbart att fortsatta med hastskotsel som har bedrivits som
niringsverksamhet i artionden.

Finnby ar ett omrade vars landskap och natur ar kulturhistoriskt vardefullt, och banan
kunde ha negativa konsekvenser for omradets bevarande och biologiska mangfald,
béade vad giller flora, vattendrag och vilddjur och husdjur.

Banans strickning leder genom en annan fastighet som anvinds som betesmark for
hastar. Detta inverkar pa sa sétt att hastarna inte langre kan héllas pa det sitt som
lagstiftningen forutsatter. Dessutom blir det betydligt svarare att ta sig in pa
fastigheten.

Denna strackningsvariant medfor ocksa att grannfastigheten blir utan
trafikforbindelse om inte en vagritt upprittas genom fastighet -1-165. Da blir de
byggnader som dr avsedda for fastighetens niaringsverksamhet oanviandbara for sitt
andamal.

Alternativ VE1 paverkar fastigheterna pa samma sétt, och som Borgébo anser den som
lamnat in asikten att alternativ VE1 ar det basta, till exempel med tanke pa
stadsutvecklingen och turismen.

Det ir klokt att forbereda sig for Ostbanan, dven
om det for narvarande inte ar planerad eller
budgeterad.

mycket valkomna..

Bada alternativen dar banan gar under jord ar

PORVOOSLBORGA




Ostbanan i utlatandena (1/2

A ena sidan ses Ostbanan som en viktig méjlighet for Borgas tillgiinglighet och livskraft, 4 andra sidan granskas dess nédviindighet, strickning och genomférandeform kritiskt.

Det finns tydligt olika synpunkter p4 vilken betydelse Ostbanan har fér Borga.

Enligt Nylands férbund ir Ostbanan inte en forutsittning for utvecklingen av Borga: stadsstrukturen och trafiksystemet kan planeras s, att de fungerar fiven utan projektet.
Helsingforsregionens handelskammare ser Ostbanan som en stor strategisk mdjlighet, vars forverkligande bor frimjas aktivt.

Enligt Borga levande centrum rf ir Ostbanan ett avgorande projekt for stadskirnans ldngsiktiga livskraft och tillgéinglighet pa nationell niva.

Ungdomsfullmiiktige framhailler de ekologiska fordelarna med Ostbanan och de goda resmojligheterna men anser att investeringen Ar motiverad endast om man sikerstller att stationen kan nés
med kollektivtrafik.

Borga Foretagare anser att detta ir en avgorande fraga for naringslivet: linjedragningen och stationens ldge har betydande inverkan pa forutsattningarna for foretagsverksamheten, och det kravs
att konsekvensbedomningen &r transparent.

Enligt nimnden for viixande och liirande ir beaktandet av Ostbanan i planen betydande med tanke pA de ungas framtid (studier, sysselsittning, attraktionskraft). En del av nimndens ledaméter
ar kritiska till Ostbanan och anser att den ir skadlig for regionens utveckling.

Livskraftscentralen betonar att det #nnu inte fattats ndgot beslut om genomférandet av Ostbanan, varfor dven osikerheten maste beaktas i planen: banan kan komma att st fardig forst efter 2050
eller kanske inte genomforas alls.

I utlaitandena framfors nagra forslag pa hur planlésningen kan vidareutvecklas.

Enligt Borga levande centrum rf ar en underjordisk 16sning det enda sattet att fora den moderna spartrafiken direkt till tjansterna utan att den historiska stadsstrukturen forstors eller att
stadskarnans utvecklingspotential begransas med bullerzoner och sparstrackningar.

Naturskyddsforbundet vill att tunnelalternativet ska ligga till grund f6r den fortsatta planeringen eftersom det ovanjordiska alternativet 3 enligt deras uppfattning medfor betydligt fler nackdelar.
Ostbanan Ab anser att bullerutredningen ir bristfillig, sirskilt vad giller det kombinerade bullret frin den markbundna banan och riksvig 7. Det rekommenderas att bullerkurvorna visas pi en
bifogad karta for att gora plankartan tydligare. Enligt Ostbanan Ab bér beteckningen “riktgivande/alternativ linjedragning for huvudbanan” anviindas i planen. I forslagsfasen bér man ligga fram
hogst tva linjedragningar och lamna utrymme for dndringar i genomférandeplaneringen.

Nylands forbund forutsitter att den strackning som viljs ut i miljokonsekvensbedémningen anges i planen och att den preciseras i forslagsskedet sa, att den samordnas med 6vrig
markanvandning.

Ungdomsfullmiktige lyfter fram frigan om infartsparkering och 6nskar att det gors en reservering for en station i Driagsby, sé att banans tillganglighet och fordelar blir stérre for dem som reser
fran landsbygden.

ITU SAFA piaminner om att centrumstationen medfor ytterligare tryck pa byggande och kraver en noggrann planering nér det géller angoringstrafik, parkering och kompletterande byggande. Den
nya stationen for med sig ocksé regional trafik och mojligheterna att utnyttja denna bor utvirderas mer ingdende.

Livskraftscentralen foreslar att de kommande detaljplanerna for omradena kring stationerna ska innehélla en tidsplaneringsbestimmelse, s att byggandet anpassas efter kollektivtrafikens
siakerhet och genomférande.
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Ostbanan i utlatandena (2/2

Remissinstansernas synpunkter pa det bista och det simsta linjealternativet gar isér:

Alternativ 1 (centrum, underjordiskt):

Detta dr den basta linjestrackningen eftersom den starker stadskdrnans livskraft och forbattrar arbetskraftens rorlighet. (Helsingforsregionens handelskammare)

Stationen i centrum for sparbunden trafik, invénare och turister direkt till tjainsterna utan de nackdelar som en ovanjordisk bana medfor. (Borgé levande centrum rf)

Ritt linjedragning ar alternativ 1. Det bidrar till att stadskarnan forblir livskraftig och forstor inte kultur- och naturvardena. (ITU SAFA)

Tunnelalternativens effekter pa samhaéllsstrukturen, trafiken, miljon och hilsan ar betydligt battre dn de som ett ovanjordiskt alternativ skulle ha. (Nylands distrikt vid naturskyddsférbundet)
Alternativ 1 och 2 (tunnelalternativen) bér frimjas med hénsyn till den biologiska mangfalden, naturvirdena och gronforbindelserna. (Borgd Nejdens Fagelforening rf och Ostra Nylands natur-
och miljovardsforening rf)

Tunnelbyggandet innebir risker for stadskarnans historiska byggnadsbestand. (Borgd museum / Museiverket)

Alternativ 1 ar inte l1onsamt av kostnadsskal. (Ungdomsfullméktige)

Alternativ 1 dr inte andamalsenligt med blickpunkt pa regionala forbindelser. (Askola kommun)

Alternativ 2 (Parkgatan, underjordiskt):

Alternativ 2 ar det bista alternativet ur kulturmiljoperspektiv (Borgd Museum / Museiverket)

Ungdomsfullmaktige foresprakar alternativ 2 och 3 pa grund av kostnaderna. (Ungdomsfullméaktige)

Alternativ 2 ar ocksé ett fungerande alternativ (efter alternativ 3) tack vare néarheten till motorvagen och anslutningen till den. (Askola kommun)

Tunnelalternativens effekter pa samhallsstrukturen, trafiken, miljon och hélsan ar betydligt battre dn de som ett ovanjordiskt alternativ skulle ha. (Nylands distrikt vid naturskyddsforbundet)
Alternativ 1 och 2 (tunnelalternativen) bor frimjas med hénsyn till den biologiska mangfalden, naturvirdena och gronforbindelserna. (Borgd Nejdens Fagelforening rf och Ostra Nylands natur-
och miljovardsforening rf)

Alternativ 3 (Kungsporten, ovanjordiskt):

+

Alternativ 3 rekommenderas i forsta hand eftersom stationen skulle betjana ett storre omrade i regionen och det ar enklare att ordna infartsparkering. (Askola kommun)

Ungdomsfullméktige foresprakar alternativ 2 och 3 pa grund av kostnaderna. (Ungdomsfullmiktige)

Alternativ 3 ar det svagaste ur kulturmiljoperspektiv (RKY-omrade, herrgardsmiljéer, museijarnvéag). (Borgd museum / Museiverket)

Alternativ 3 medfor betydande skador pa naturen och landskapet i flera omraden (Tjusterby, Drigsby, Kiala, Finnby, Pristtrisket—Viksberg). (Borga Nejdens Fagelforening rf och Ostra Nylands
natur- och miljévardsforening rf)

Alternativ 3 bor inte stodjas eftersom det forstor Borgé s nationallandskap. (ITU SAFA)
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Utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena holls framlagt 14.1-16.2.2026

En kort sammanfattning av inkomna asikter och
utlatanden gallande Ostbanan

Tunnelalternativen framstar som de basta alternativen
Av tunnelstationerna ar stationen i centrum den basta
Aven andra stationsalternativ fick stod, men klart mindre dAn tunnelstationen i centrum
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