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Ostbanan &r en snabb banférbindelse med tva spar som planeras
fran Kervo via Borga till Kouvola. | vastra andan férgrenar sig
Ostbanan fran Flygbanan i en tunnel i Tusby/Vanda och i éstra
andan gar den samman med den befintliga Lahtis—Kouvola-banan.
Utover fjarrtrafiken kan nartagstrafik inledas mellan Helsingfors och
Borga. Pa strackan mellan Kervo och Kouvola undersdks mojligheten
att inleda godstrafik.

Ett centralt mal for projektet ar att moéjliggéra snabbare fjarrtagstrafik
till 6stra Finland: via jarnvagarna i Savolax och Karelen till Kuopio,
Joensuu och Kajanaland. Malet ar ocksa att forena Borga stad med
den snabba bantrafiken och nartagstrafiken. Projektet framjar
hallbara satt att resa fran huvudstadsregionen i riktning mot éster och
vice versa samt tryggar forsorjningsberedskapen i dstra Finland. Nar
Ostbanan blir fardig skapar den en snabbare och smidigare
forbindelse fran éstra Finland till Helsingfors-Vanda flygstation, varvid
den avsevart forbattrar den nationella och internationella
tillgangligheten i dstra Finland.

Fran Ostbanan finns férbindelse till Lahtis-Lovisa-banan och Kervo-
Nickby-Skoéldvik-banan. Projektet moéjliggor godstrafik pa bannatet i
Kouvola, via Kervo-Nickby-banan i riktning mot huvudbanan samt
eventuella tagfarjeforbindelser via hamnarna i Lovisa, Skoldvik och
Nordsjo. Ostbanans mal &r ocksa att skapa forutsattningar for en
godstrafikforbindelse i riktning mot en eventuell Tallinntunnel utan att
godstagen skulle ga via Flygbanan. Ostbanan accepterades i juli
2024 till det utvidgade europeiska stomnatet for trafik (TEN-T, dvs.
Trans European Transport Network), som framjar hallbar rérlighet av
manniskor och varor fran ett medlemsland till ett annat sa smidigt
som mojligt.

Utgangspunkten for planeringen av Ostbanan &r tidigare utredningar
av Ostbanan, i synnerhet utredningen av huvudriktningen for
Ostbanan som fardigstalldes i januari 2024. Under forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmningen har en preliminar dversiktsplan for
Ostbanan utarbetats, dar placeringen av alternativa banstrackningar
och bangeometrin har preciserats.

Programmet for miljpkonsekvensbedémning av Ostbanan var
framlagt i oktober-november 2024. Borga stad gav ett utlatande om
programmet (stadsstyrelsen 18.11.2024 § 304). Pa basis av



konsekvensbeddmningen och kontaktmyndighetens utlatande har en
konsekvensbeskrivning utarbetats.

Ostbanans totala langd &r, beroende pa alternativ, maximalt 118
kilometer. Banan planeras i ett omrade som stracker sig ut éver nio
kommuner: Vanda, Tusby, Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa, Lapptrask,
Mérskom och Kouvola. De alternativa linjeforingarna fér Ostbanan
har bildats sa att det inom olika granskningsintervall finns olika antal
alternativ for linjedragning som ska bedémas. De alternativa
linjeféringarna har planerats sa att det ar majligt att fortsatta till de
olika alternativen nar man évergar fran ett granskningsintervall till ett
annat. For att Ostbanans banférbindelse ska kunna forverkligas
kravs den planerade Flygbanan mellan Bdle och Kervo. De
persontag som anvander Ostbanan skulle ga via Flygbanan till Béle
och Helsingfors centralstation. Ostbanan férgrenar sig fran
Flygbanan i en tunnel.

Mellan Flygbanan och Backas i Borga har fem stackningsalternativ
granskats:

* Alternativet Andersbdle (AK)

* Alternativet Elstationen norra (SP)

* Alternativet Elstationen sédra (SE)

* Alternativet Nickby (N)

* Alternativet séder om Nickby (NE)

Mellan Backas i Borga och Bjorkdal har man granskat tre alternativa
linjeféringar samt huvudalternativ och kompletterande alternativ till
dem:

» Kungsportens alternativ K, som gor det mgjligt att bygga en station
ovan jord i Kungsportens omrade.

» Dessutom granskas det kompletterande alternativet K+, dar man i
narheten av Borga gamla tagstation skulle bygga en station for
nartrafik

» Parkgatans alternativ P, som gor det mojligt att bygga en
tunnelstation under Vastra Mannerheimleden

* Alternativet VP3 i Borga centrum, som mojliggor

en tunnelstation i Borga centrum

* Alternativ VP3:s underalternativ VP2 som kors

fran granskningsintervallets boérjan fram till Lovisa sidan

i tunneln. Underalternativet maojliggor en tunnelstations

byggande i Borga centrum. Det ar dock inte majligt att fran
underalternativet ansluta sig till nasta granskningsintervallets
alternativ Morskom.

Mellan Bjoérkdal i 6stra Borga och Teuroinen i Kouvola har tre
strackningsalternativ granskats:

» Morskoms alternativ (M)

* Lapptrasks alternativ norr (LP)

* Lapptrasks alternativ soder (LE)

En linjeféring har granskats mellan Teuroinen i Kouvola och Koria
(TK).



Utdver alternativen fér Ostbanan har man granskat
jamforelsealternativet 0+, dar Ostbanan inte byggs.
Jamforelsealternativet 0+ omfattar de forbattringsprojekt som har
godkants for det befintliga bannatet. Antagandet ar att Flygbanan har
byggts och digibanan (férnyelsen av den digitala tagkontrollen) har
genomforts.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en uppskattning av de
miljokonsekvenser som projektet troligen har. Beskrivningen redogor
for varje paverkankategori om omradets nuvarande tillstand, en
bedémning av konsekvenserna samt metoder for att férebygga och
minska de skadliga effekterna. Lindring och bekampning av skadliga
konsekvenser ar en del av projektets planering.

| arbetet har man utrett projektets betydande konsekvenser:
» Konsekvenserna bade for manniskors halsa,
levnadsforhallanden och trivsel
* Pa mark, jordman, vatten, luft, klimat, vegetation samt
organismer och naturens mangfald
» Pa samhallsstruktur, materiella tillgangar, landskap,
stadsbild och kulturarv
 Pa utnyttjande av naturresurser samt vaxelverkan
mellan de namnda faktorerna.

For konsekvensbeddmningen har man gjort naturutredningar,
bullerutredning, vibrations- och stomljudsutredning samt arkeologisk
inventering. Det har utarbetats visualiseringar av de mest centrala
landskapsmassiga objekten.

Enligt konsekvensbeddmningen svarar Ostbanan pa malen som
stallts i den riksomfattande trafiksystemplanen 2021-2032 (Trafik 12)
om internationell tillganglighet och tillganglighet mellan omraden
samt framjande av hallbara fardsatt. Banan forkortar fjarrtagens
resetid till dstra Finland, utvidgar natverket for fjarr- och nartagstrafik
i riktning mot Borga och forbattrar férbindelserna till Helsingfors-
Vanda flygplats. De storsta trafikmassiga fordelarna med banan ar
resorna med fjarrtag blir snabbare och forbindelser till Borga battre. |
langdistanstrafik 6kar Ostbanan antalet tdgresor och minskar antalet
bilresor samt mangden utslapp och trafikolyckor som orsakas av
fordonstrafiken. Den nya sparférbindelsen fran huvudstadsregionen
till Borga och Kouvola starker forutsattningarna for utvecklingen av
en hallbar samhallsstruktur, naringsliv och invanarnas rorlighet i de
nuvarande och planerade tagstationernas naromrade. Projektet
stoder i synnerhet forbattrandet av Borga konkurrenskraft och
livskraftsmassiga utveckling. | Kouvola gar effekten i samma riktning,
men ar sannolikt mindre an i Borga.

Pa tunnelavsnitten beddéms tagtrafiken inte under trafiktid orsaka
nagra skadliga konsekvenser fér manniskornas levnadsférhallanden
eller trivsel. Byggnader som utsatts for stombuller kan skyddas
genom dampningsatgarder sa att riktvardena inte 6verskrids.
Konsekvenserna for den naturmiljon ar ocksa betydligt mindre pa
tunnelavsnitten an i de alternativ som gar pa markytan.
Tunnelbyggets utslappseffekter ar dock betydande. Under byggandet



orsakar tunnelavsnitten konsekvenser pa grund av brytningen av
ban- och kortunnlar.

Den nya jarnvagskorridorens banavsnitt ovan jord

har huvudsakligen negativa och stallvis mycket betydande direkta
effekter pa markanvandningen och manniskors levnadsférhallanden
pa lokal niva. Banavsnitten ovan jord sénderdelar
byggnadskoncentrationer

samt jord- och skogsbruksomraden, skapar hinderverkningar och
forlanger de lokala trafikforbindelserna.

Langs de flesta alternativ ovan jord finns bostadshus dar riktvardena
for buller, stombuller eller vibrationer dverskrids. Dessutom forblir
byggnader mycket nara jarnvagsomradet. Beroende pa
banstrackningsalternativet och dess noggrannare planeringslosning
kan det vara nédvandigt att I6sa in byggnader. | fraga om alternativet
s6der om Nickby blir konsekvenserna for bebyggelse dock sma.

Trafikforbindelserna, bullerskydd i de fastigheter som blir kvar pa
bulleromradet samt skydd fér stombuller och vibrationer preciseras i
den fortsatta planeringen. Fastighetsagarna langs Ostbanan samt de
invanare som blir kvar pa buller-, stombuller- och vibrationsomradet
ska enligt konsekvensbeskrivningen sarskilt beaktas vid den fortsatta
planeringen, informationen och vaxelverkan.

Den mest betydande férandringen i landskapsbilden sker

pa det nationellt vardefulla Borga adals odlingslandskap i det
alternativ som gar genom Kungsporten. Nar det galler sparbron syns
forandringen pa ett stérre omrade i Borga adal. Sparbron forstarker
en aning den redan urbaniserade landskapsbilden och den visuella
hinderverkningen i &dalen. | synnerhet paverkas kulturmiljovarden.
Konsekvenserna kan lindras genom den fortsatta planeringens
broldsningar.

Effekterna pa naturmiljén vid banavsnitt ovan jord

har beddmts vara mattliga eller stora enligt alternativet.
Konsekvenserna riktas till skyddsomraden, arter, vardefulla objekt i
naturen och ekologiska forbindelser. Da man bygger delarna ovan
jord férlorar man dessutom kolférrad och kolsankor. Nar planeringen
preciseras i nasta planeringsskede stravar man efter att minska eller
undvika skadliga effekter i man av mdjlighet. Med
planeringslosningar ar det maijligt att t.ex. trygga ekologiska
forbindelser och férebygga skadliga effekter pa livsmiljéerna.

Ostbanan Ab har valt till den fortsatta planeringen en banstrackning
som framskrider till utarbetandet av en éversiktsplan. Enligt
konsekvensbeddmningen orsakar den valda strackningen som helhet
minst olagenhet och mojliggér mest nytta. Beslutet om val av
banstrackning fattades av Ostbanan Ab:s styrelse 30.10.2025 och
det presenterades pa projektbolagets delagarmoéte 12.11.2025.

Pa granskningsintervallet Flygbanan-Backas har man for den
fortsatta planeringen valt strackningen soder om Nickby (alternativ
NE). Alternativet ar kortast nar man beaktar bade avstand och restid,



och det har minst inverkan pa manniskor och natur. Alternativet ar
det positivaste med tanke pa samhallsstrukturen och
markanvandningen.

For den fortsatta planeringen av granskningsintervallet Backas-
Bjorkdal har man valt Kungsportens (alternativ K) och sticksparets
strackning (K+) samt en tunnelstackning. Borga stad ombeds fére
sommaren 2026 presentera stadens synpunkt pa det basta
alternativet for tunnelstrackningen, som skulle tas med i den fortsatta
planeringen. En fortsatt utredning och jamférelse om
tunnelalternativen gérs som bast som grund for valet.
Tunnelalternativen ar sinsemellan lika langa. Skillnaderna i restider
ar sma. Den snabbaste forbindelsen fran Helsingfors till Borga
centrum skulle uppnas med en tunnelstation i Borga.

Valet av strackningen mellan alternativ K ovan jord och
tunnelalternativet forutsatter tillaggsutredningar, sasom
undersokningar av mark och berggrund som majliggors under
oversiktsplaneringen. Tunnelalternativen har mindre skadliga effekter
pa naturen och manniskorna samt storre positiva effekter pa
samhallsstrukturen och markanvandningen.

For granskningsintervallet Bjorkdal-Teuroinen har Lapptrasks sédra
strackning (alternativ LE) valts for den fortsatta planeringen.
Alternativet orsakar minst skadeverkan pa manniskor och de minsta
skadorna for naturen. Det valda alternativet mojliggor i framtiden flera
stationsplatser (Koskenkyla, Lapptrask, Elimaki), stdder strackningen
av den Ostra strandbanan och mogjliggor ett lattare utnyttjande av
Lahtis-Lovisa-banan.

Tillstands- och tillsynsverket ar den kontaktmyndighet som avses i
lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbeddémning. Tillstands- och
tillsynsverket begar utlatande av Borga stad samt planlaggningen
och miljovarden i Borga stad om programmet for
miljdkonsekvensbeskrivningen av Ostbanan Ab. Utlatandena ska ges
senast 13.3.2026. Stadsplaneringen, stadsinfra och miljovarden har
tillsammans utarbetat ett utlatande.

MKB-beskrivningen med bilagor, kungorelsen och begaran om
utlatande finns pa internet pa adressen www.ymparisto.fi/itarata-yva.

Den motiverade slutsatsen som Tillstands- och tillsynsverket har gett
om konsekvensbeskrivningen samt alla inlamnade asikter och
utlatanden publiceras inom tva manader efter framlaggningen pa
internet pa adressen
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/ost
banan-vanda-tusby-kervo-sibbo-borga-lovisa-morskom-lapptrask-
kouvola

Bilagor
Utlatande om programmet for miljokonsekvensbeskrivningen av
Ostbaneprojektet

Stadsutvecklingsdirektéren



Stadsutvecklingsnamnden foreslar stadsstyrelsen att Borga stad ger
ett utlatande enligt bilagan om programmet for
miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet.

Paragrafen justeras genast.

Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade foresla stadsstyrelsen att Borga
stad ger ett utlatande enligt bilagan om programmet for
miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet.

Paragrafen justerades genast.

Ekonomiexpert Riku Muurinen lamnade motet under presentationen
av § 16 kl. 17.21.

Stadsstyrelsen 16.02.2026 § 43
99/11.02.12.00/2026

Stadsdirektoren
Stadsstyrelsen beslutar att ge ett utlatande enligt bilagan om
programmet for miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet.

Beslutet justeras omgaende.

Beslut
Stadsstyrelsen beslutade att ge ett utlatande enligt bilagan om
programmet for miljdkonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet.

Fredrick von Schoultz var javig kl. 17.17-17.19.

Beslutet justerades omgaende.



