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Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Itaradan vaikutusten arviointi on tehty huolellisesti ja osallistumiseen on
panostettu arviointiprosessin aikana kiitettavasti. Arviointiselostus on selkea ja
tuo esille hankkeen todennakdisesti merkittavat ymparistovaikutukset seka
keinoja haitallisten vaikutusten estamiseksi ja vahentamiseksi.
Arviointiselostuksessa on Porvoon kaupungin nakdkulmasta joiltakin osin viela
puutteellisuuksia, seka selvityksissa etta vaikutusten arvioinnissa, joita tulee
radan jatkosuunnittelussa viela selvittda ja arvioida vaikutuksia tarkemmin.

Arviointiselostuksessa on riittavasti tarkasteltu luonnonymparistoja. Radan
jatkosuunnittelussa yleissuunnitelmavaiheessa on vielad varmistettava
mahdolliset yksityiskohtaisemmat selvitystarpeet. Kaikilla linjausvaihtoehdoilla
tulee olemaan kohtalaisia tai suuria kielteisia vaikutuksia luontoarvoihin (mm.
ekologiset yhteydet, elinymparistdjen pirstaloituminen, reunavaikutus ja pinta-
alamenetykset). Backas-Bjorkdal osuudella tunnelivaihtoehdoissa vaikutukset
luontoarvoihin jaavat selkeasti pienemmiksi kuin maanpaallisessa
vaihtoehdossa.

Itaradan linjaus kulkee monen pohjavesialueen 1api. Hankkeesta voi kohdistua
vaikutuksia pohjaveden maaraan, laatuun ja virtaukseen. Vaikutukset ilmenevat
erityisesti radan rakentamisvaiheessa. Kayton aikaiset vaikutukset ovat
vahaisempia, liittyen lahinna radan kunnossapitoon ja mahdollisiin
poikkeustilanteisiin, kuten onnettomuuksiin. Arviointiselostuksessa mahdolliset
riskit rakentamisen aikana erityisesti tunneliosuuksilla ja sulfaattimailla on
tunnistettu riittavasti, ja selostuksessa on esitetty keinoja vaikutusten
lieventadmiseksi ja estamiseksi.

Melu- ja tarinavaikutuksia on arvioitu asuin- ja lomarakennuksiin huolellisesti ja
tutkittu melun torjumiskeinoja. YVA-selostuksen mukaan vaikutuksia ja
torjuntakeinoja tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Melukartoilla ei ole osoitettu
virkistys- eika luonnonsuojelualueita, esimerkiksi Venjarven uimaranta-aluetta
eika Venjarven metsan luonnonsuojelualuetta. Meluvaikutusten arviointi on nailta
osin puutteellinen, ja jatkosuunnittelussa tulee meluntorjunta huomioida
paremmin my®os virkistys- ja luonnonsuojelualueiden osalta.

YVA-selostuksessa on Porvoon asemavaihtoehtojen osalta mainittu
kategorisesti, ettd kaikki asemavaihtoehdot tukevat liikkumistavoiltaan kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittymista asemien ymparistdissa. Porvoon kaupungin
katsoo, ettd tdma on liian yleisluontoinen maininta, silla Porvoon
asemavaihtoehdoilla on merkittavia eroja mm. yhdyskuntarakenteen eheyden ja
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kestavien liikkumistapojen houkuttelevuuden nakokulmista. Tunneliratkaisu
keskustaan sijoittuvalla asemalla luo selvasti parhaat edellytykset kestavan
likkumisen ja yhdyskuntarakenteen toteutumiseksi. Eri asemavaihtoehtojen
keskinaisia eroja on nailtd osin kasitelty puutteellisesti, eikad selostuksessa ole
tuotu riittavasti esille eri vaihtoehtojen vaikutuksia ja eroja.

YVA-selostuksessa on todettu Itdradan vahentavan henkildauton vuosittaista
matkustajasuoritetta. Pelkka luku ei vield kerro mitdan, vahenemalle olisi ollut
hyva esittaa vertailukohtia. Samoin Itdradan vaikutuksista autoliikenteen
matkamaariin liittyvat kirjaukset ovat hyvin ylimalkaisia (esim. autoliikenteen
maara vahenee hieman Porvoon seudulla). Tarvitaan tarkempaa analyysia
Itaradan vaikutuksesta autoliikenteen maariin radan kanssa rinnakkaisilla
vaylilla, jotta Itdradan vaikutusta autoliikenteen olosuhteisiin voidaan tarkastella.
Jatkosuunnittelussa tulisi tarkastella Porvoon ja paakaupunkiseudun valisten
paavaylayhteyksien kuormituksia, ja tuoda selkeasti esille Itaradan vaikutukset
autoliikenteen sujuvuuteen kuormittuneilla osuuksilla (valtatie 7, valtatie 4, Keha
I, Keha Ill). Nyt esitetty vertailu koko Helsingin seudun autoliikenteen
matkamaariin ei vaikuta tarkoituksenmukaiselta, kun ltaradan vaikutukset
kohdistuvat nimenomaan liikenneverkon itaisiin osiin. Porvoosta pendeldinti
Helsingin seudulle on hyvin voimakasta. Itaradan roolia Helsingin seudun
saavutettavuuden parantamisessa tydmatkaliikenteen nakdékulmasta tulisi tuoda
vahvemmin esiin.

Eri vaihtoehtojen vaikutukset Porvoon maankayttédn ja yhdyskuntarakenteeseen
valilla Backas-Bjorkdahl on arvioitu puutteellisesti. Arvioinnissa ei ole lainkaan
otettu huomioon tekeilla olevan Porvoon keskeisten kaupunkialueiden
osayleiskaavan jo vuonna 2024 hyvaksyttya tavoitteellista rakennemallia ja
tavoitteita, jotka maarittelevat yhdyskuntarakentamisen kehittdmisen paalinjat, ja
joiden pohjalta on laadittu osayleiskaavaluonnos. Maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) vaikutukset on arvioitu liilan positiivisiksi.
Arvioinnissa ei ole otettu riittdvasti huomioon, ettd asema sijoittuu
taajamarakenteen reunalle, eika se tue Porvoossa valittuja yhdyskuntarakenteen
kehittdmisperiaatteita. Tunnelivaihtoehtojen (Puistokadun vaihtoehto P ja
Porvoon keskustan vaihtoehto VP3 ja VP 2) myonteiset vaikutukset on toisaalta
aliarvioitu. Samoin valilla Backas-Bjorkdahl on maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) kielteiset vaikutukset ihmisten elinoloihin,
viihtyvyyteen ja terveyteen aliarvioitu verrattuna tunnelivaihtoehtojen
vaikutuksiin.

Arviointiselostuksessa on huomioitu valtakunnalliset ja maakunnalliset maisema-
arvot ja kulttuuriymparistén arvot Porvoon alueella. Paikalliset arvot on ohitettu
paaosin huomiolla, etta ne sisaltyisivat edelld mainittuihin alueisiin. Selvitysta
varten ei ole laadittu tarkempaa inventointia paikallisista kohteista.
Havainnekuville, jotka on tehty valokuvasovitteisiin ei ole osoitettu kartoilta niiden
sijaintipistetta ja suuntaa, mika vaikeuttaa merkittavasti radan
maisemavaikutusten arvioimista. Selvityksia kulttuuriymparist6ihin ja maisemaan
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on tarkennettava jatkosuunnittelussa. Vaikutuksia on arvioitava tarkemmin ja
laadittava tarkentavia havainnekuvia radan sovittamiseksi ymparistoon.

Porvoonjokilaakson osalta Kuninkaanportin vaihtoehdon (K) vaikutusten arviointi
maiseman ja kulttuuriympariston osalta ei anna totuudenmukaista kuvaa
muodostuvasta tilanteesta. Porvoonjoen ylittavan ratasillan korkeutta ei ole
kerrottu tai kuvailtu selvityksessa. Havainnekuvien perusteella korkeus on
huomattava ja sijainti merkittavasti nykyistd moottoritien tielinjaa ylempana.
Ratasilta tulee erottumaan erittdin kauas maisemassa, Saksalan kylalle asti,
josta jo nykyiselldaan erottuu alempana kulkeva moottoritie. Ratasilta tulee
nakymaan kaytannodssa koko ajan jokilaaksoa seurailevalle vanhalle
Hameenlinnantielle, Suomenkylan puoleisille asutusalueille, Karjalaiskylaan seka
Kiialan kartanon pihapiiriin ja osittain myds Vanhalle Saksalantielle seka
Vatajantielle. Korkea siltarakennelma tullee erottumaan merkittavasi myos
moottoritien etelapuoleisille alueille, kuten Linnaméaen puoleisille virkistysalueille
joen varressa seka ns. Hattulan sahan alueelle, johon kaupunki on suunnitellut
taydennysrakentamista. Haittavaikutuksia maiseman ja melun osalta ei ole
arvioitu suhteessa tdman alueen tulevaan maankayttoon. Hieman epaselvaksi
selvityksessa jaa, onko melumallinnuksissa kaytetty siltojen suunniteltua
korkeutta. Jo nykyiselldadn moottoritien melutaso on korkea koko jokilaakson
avoimella alueella niin Saksalan kuin Vanhan Porvoon suuntaan. Tieliikenteen
meluhaittojen osalta olisi syyta ratarakenteita edelleen suunniteltaessa
huomioida myods mahdollisuudet tiemelun vahentamiseen. Maisemallisten
haittojen torjumiseksi olisi hyva tutkia myods ratkaisuja radan ympariston
metsittamiseen Porvoonjokilaakson maisema-alueella.

Vaihtoehdossa K Kuninkaanportin aseman kohdalla penkereet ja Mantsalantien
ylittavat siltarakenteet erottuva kauas maisemassa. Vaikka nykyisellaan alueen
kaupallinen rakentaminen on muuttanut maisemaa, olisi uusia haittavaikutuksia
hyva lieventaa istutuksin. Voimassa olevassa yleiskaavassa on varattu alue
kaupallisen alueen suojaviheralueelle.

Mustijokilaakson osalta vaihtoehdon K vaikutusten arviointi antaa
valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi ymparistdksi arvotetun Treksilan
kartanon osalta aivan liian positiivisen kuvan. Moottoritie katkaisee nykyisellaan
Mustijokilaakson kartanon Treksilan kartanon etelapuolelta. YVA-arvioinnissa
todetaan seuraavasti: "Joen mutka ja rantapuusto peittavat nakymat myos
Treksilan kartanon pihapiirista. Ratalinjausvaihtoehto K sijoittuu
kulttuurimaisemakokonaisuuden keskeisten kylaalueiden ja merkittavampien
kartanoymparistdjen ulkopuolelle.” Vaihtoehdossa K kartano jaisi kuitenkin
kahden merkittavan liikennevaylan puristuksiin, ja pihapiiri irtautuisi lopullisesti
pienipiirteisesta laaksosta. Mustijokilaaksosta esitetyn havainnekuvan
perusteella ratasilta myds katkaisee visuaalisesti jokilaakson, toisin kuin
selvityksessa esitetaan.

Lahijunaliikenteen vaihtoehdon K+ osalta YVA-selvitys ei ota kantaa
Hornhattulan laakson maisemaan, mutta tarvittava siltayhteys laakson poikki
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joen suuntaisesti on maisemallisesti merkittava. Sillan vaikutuksia Hornhattulan
asuinalueen, Linnamakien, joen itdrannan virkistysalueeseen seka vanhan
rautatieaseman miljééseen on vield mahdotonta arvioida kokonaisvaltaisesti,
silla kohteesta ei ole laadittu tarkempaa havainnollistavaa aineistoa. Sillan alta
tulee kulkea Fredrika Runebergin kadunuusi linjaus, levea kevyen liikenteen
yhteys seka viheralueverkostoon tukeutuva hulevesireitti.

Vaihtoehdossa K+ uusi lahijuna-asema vanhan aseman lansipuolella asettuu
melko korkealle. Havainnekuvan mukaista rakentamista ei ole viela kaavoitettu
alueelle, ja ratkaisu vaatii lisda tutkimista mm. maaperaan ja kulttuuriympariston
suojeluun kohdistuvien epavarmuuksien takia. Mikali rakentaminen on
mahdollista, se voi vahentaa radan maisemallisia vaikutuksia. Vaikutukset
syntyvat talldin uudesta rakentamisesta. K+ -vaihtoehdolla on todennadkoisesti
vaikutuksia myés Kiialan kartanon maisemaan, vaikka tata ei voi
suunnitteluaineiston yleispiirteisyydesta johtuen havaita. Lisaksi K+
vaihtoehdolla on maisemallisia vaikutuksia Hornhattulantien kohdalla, jossa
tarvitaan uusi silta l&helle nykyista tasoristeysta. Mydskaan tasta alueesta ei ole
tehty tarkempaa maisemallista vaikutustenarviointia.

YVA-selostuksen mukaan Itarata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen. YVA-
selostuksessa ei kuitenkaan tavaraliikenteen osalta ole esitetty, miten
tavaraliikenne liittyy muuhun rataverkkoon, ja mita uusia ratalinjauksia
littymisesta mahdollisesti aiheutuu. Itaradan jatkosuunnittelussa tulee
tavaraliikenteen mahdolliset yhteydet suunnitella ja arvioida vaikutukset.

Itaratayhtion on valinnut jatkosuunnitteluun eli yleissuunnitelmaan laadintaan
etenevan ratalinjauksen: Tarkasteluvalillda Lentorata—Backas Nikkilan
etelapuolinen linjaus (vaihtoehto NE); tarkasteluvalilla Backas—Bjérkdal
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka yksi
tunnelilinjaus; tarkasteluvalilla Bjorkdal-Teuroinen Lapinjarven etelainen linjaus
(vaihtoehto LE); Tarkasteluvali Teuroinen—Koria YVA-menettelyssa on
tarkasteltu yhta linjausvaihtoehtoa, joka etenee yleissuunnitteluvaiheeseen.
Porvoon kaupungilta on pyydetty kesdan 2026 mennessa nakemys kaupungin
kannalta parhaasta tunnelilinjausvaihtoehdosta, joka otettaisiin
jatkosuunnitteluun. Tunnelivaihtoehtoista (VP2 ja P) laaditaan parhaillaan
vertailua.

Porvoon kaupunki katsoo, ettd maanpaallisista linjauksista on jatkosuunnitteluun
valittu vahiten haittaa aiheuttava linjaus. Taman vaihtoehdon pohjalta tulee edeta
jatkosuunnitteluun maanpaallisen linjauksen osalta. Vaikutusten arvioinnin
mukaan ja myds Porvoon nakdkulmasta paras ja vahiten haittaa aiheuttava
ratalinjaus valilld Backas-Bjorkdal osuudella on tunnelilinjaus niin
yhdyskuntarakenteen, kestavan liikkumisen, maankaytén, luonnon, maiseman,
kulttuuriymparistdon seka vaeston terveyden, viihtyvyyden ja elinolojen kannalta.
Tunneliasemien keskinaisesta vertailusta laadittava selvitys valmistunee kevaan
kuluessa. Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka kaksi
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tunnelivaihtoehtoa (Puistokadun vaihtoehto P ja Porvoon keskustan vaihtoehto
VP3). Osayleiskaavaluonnoksen nahtavilldolo- ja lausuntoaika paattyy
helmikuussa. Saapuvat mielipiteet ja lausunnot voidaan ottaa osaltaan huomioon
tehtavan selvityksen lisaksi, kun Porvoon kaupunki valitsee jatkosuunnitteluun
etenevaa tunnelivaihtoehtoa.

Hanke aiheuttaa huolta ja epavarmuutta tulevasta, erityisesti maanpaallisten
linjausten vaikutusten osalta. YVA-selostuksessa olisi ollut tarpeen kertoa
tarkemmin, mita suunnitelmissa esitetty ratalinjauskaytava kaytannossa
tarkoittaa esimerkiksi nilden maanomistajien osalta, joiden kiinteistdjen alueelle
ratalinjauskaytava ulottuu. Hankkeen jatkosuunnittelun tulee edeta ripeasti ja
ratalinjausta seka sen vaikutuksia tulee tarkentaa. Myos haitallisten vaikutusten
estamista tai lieventamista tulee tutkia lisda. Jatkosuunnittelusta sekd hankkeen
etenemisesta tulee tiedottaa aktiivisesti ja osallisille tulee tarjota runsaasti tietoa
ratalinjauksesta seka mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun.

Porvoon kaupunki
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