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Bakgrund

Mikromobilitetstjansterna, i synnerhet elsparkcyklar som hyrs ut, har
medfort ett nytt alternativ till val av fardsatt i staden. Samtidigt ar de
forknippade med utmaningar som galler trafiksakerhet, renlighet,
tillganglighet och korsatt. | trafiksédkerheten betonas sarskilt den
forsamrade kanslan av trygghet som andra gatuanvandare upplever,
trafikolyckor och utmaningar som daligt parkerade anordningar
medfor for andra trafikanter.

Lagstiftningen om mikromobilitet tradde i kraft 1.8.2025. | och med
den nya lagstiftningen blev uthyrning av mikromobilitetsfordon (cyklar
i gemensamt bruk, latta elfordon och motorférsedda cyklar)
tillstandspliktig pa det omrade som kommunen férvaltar.

Villkoren fér mikromobilitetstillstand i Borga godkandes genom ett
beslut av stadsutvecklingsnamnden (§197) den 9.12.2025. Tier
Mobility Finland Oy (3135382-9) har ansdkt om omprévning av det
aktuella beslutet gallande nedanstaende licensvillkor:

1. Verksamhetsperiodens langd (15.4-31.10)
2. Korférbud pa helgnatter och allmanna helgdagar
3. Hastighetsbegransningen pa 15 km/h under vardagsnatter

Begaran om omprovning foreligger som bilaga. Begaran om
omprdvning har gjorts inom foreskriven tidsfrist, och féretaget har
som potentiell tjansteleverantor ratt att begara omprévning av
beslutet.

| fragor angaende mikrotillstand for transport galler 18 g § i lagen om
transportservice, enligt vilken man far begara omprévning av
kommunens beslut, men att beslutet far verkstallas aven om
omprdévning har begarts eller besvar anforts.

Grunderna for omprdévningsbegaran ar bland annat att staden inte i
tillracklig utstrackning har motiverat nodvandigheten av de
tillstandsvillkor som ar féremal fér omprdévningsbegaran, vilket kravs
enligt 18e § i lagen om transportservice.

1) Verksamhetsperiodens langd
Den grundlaggande verksamhetsperioden som faststallts av Borga ar

15.4-31.10. Grundperioden for verksamhet har faststallts pa grund
av faktorer som inverkar pa trafiksakerheten (nattfrost, halka,



plétsliga snofall) som orsakas av de allmanna vaglagsférhallandena i
bdrjan av varen och bdrjan av vintern.

Borga stad ar medveten om att vaderférhallandena kan variera och
darfor kan verksamhetsperioden, i enlighet med villkoren i det
godkanda mikromobilitetstillstandet, férlangas eller forkortas efter
overenskommelse mellan staden och operatéren. Méjligheten att
forlanga eller forkorta verksamhetsperioden beror pa
vaderforhallandena under varen och hésten samt underhallsbehovet.
Ur ett perspektiv av forutsagbarhet i underhallsarbetet kan Borga
stad inte avsatta resurser for samordning i realtid med operatéren,
och verksamheten kan inte heller kopplas till enskilda operatorers
vadermatriser. Borga stad stravar efter att etablera ett gott
samarbete mellan staden och operatoren, vilket mojliggor skapandet
och utvecklingen av saker verksamhet i en positiv anda.

Genom att reglera verksamhetsperioden sakerstaller man att
onddiga risker inte tas pa bekostnad av anvandarnas sakerhet
genom att mikromobilitetstjanster infors for tidigt pa varen eller
fortsatter att tillhandahallas tidigt pa vintern nar férhallandena har
blivit mindre sakra. Borga stads mal ar att férebygga trafikolyckor,
och det kommer inte att ske nagon avvikelse fran detta mal, aven om
den obligatoriska trafikforsakringen som tradde i kraft 2024, som
namns i begaran av omprovning, innebar att staden inte langre
kommer att bara kostnaderna for olyckor som tidigare.

2) Korférbud pa helgnatter och allmanna helgdagar

Enligt Borga stads villkor fér mobilitetstillstand ar det forbjudet att
anvanda elektriska mikromobilitetsredskap som hyrs ut pa veckoslut
(fre.—l0r. och 16r.—s6n.) nattetid kl. 00—05. Férbudet galler ocksa
helgdagar som infaller pa vardagar, sasom valborgsmassoafton,
forsta maj, midsommarafton, midsommardagen och nyarsafton.

Anledningen till att ovanstaende forbud infors ar att 6ka sakerheten
for elsparkcyklar och férebygga olyckor. Enligt
vardanmalningssystemet HILMO sker en betydande del av olyckorna
med elsparkcyklar kvalls- och nattetid, sarskilt nattetid under
veckoslut, och orsaken till olyckorna ar ofta berusning.

Polisen rekommenderar ocksa korforbud pa natten och konstaterar
att anvandningsrestriktioner pa natten ar ett av de mest
kostnadseffektiva och effektiva satten att forbattra sakerheten for
elsparkcyklar.

Ar 2021 inférdes restriktioner for elsparkcyklar i Helsingfors
(hastighetsbegransning pa 20 km/h, uthyrningsférbud pa helgnatter
fran midnatt till kl. 05.00 och hastighetsbegransning pa 15 km/h
ovriga dagar fran midnatt till kl. 05.00). Koérférbudet under
veckoslutsnatterna har alltsa varit i kraft i Helsingfors redan i flera ar
och det har konstaterats minska skador orsakade av elsparkcyklar.
Enligt uppgifter fran HUS intraffade 600—700 skador med
elsparkcyklar per ar i Helsingfors innan restriktionerna inférdes, och
300400 per ar efter att restriktionerna inférdes. Samtidigt ar det kant



att i Tammerfors hade hastighetsbegransningen pa 15 km/h pa
natten praktiskt taget ingen effekt pa olycksfrekvensen (olyckor per
100 000 resor) for elsparkcyklar. Darmed kan forbudet mot
nattkérning anses vara val motiverat med tanke pa trafiksakerheten.

| begaran om omprovning hanvisas till THL:s olycksstatistik och den
jamfoérs med antalet olyckor som involverar andra transportmedel.
THL:s olycksstatistik har visat sig vara ofullstandig nar det galler
elsparkcyklar, eftersom det inte var forran 2023 som koden (V00.8)
lades till ICD-10-sjukdomsklassificeringen som anvands inom halso-
och sjukvarden, vilket gor det mojligt att skilja olyckor med
elsparkcyklar fran olyckor med fotgangare och cyklister. Enligt Henri
Vasara fran HUS har dock anvandningen av koden inte varit
heltdckande under de senaste aren (kalla: https://yle.fi/a/74-
20181098). Det totala antalet olyckor med elsparkcyklar kan inte
direkt jamféras med antalet olyckor med andra transportmedel,
eftersom elsparkcyklarna utgoér en mycket liten andel av alla
transportmedel. Andelen elsparkcyklar i den nationella
persontransportundersdkningen

(https://www.traficom. fi/sites/default/files/media/publication/HLT_syks
y2024 raportti.pdf) ar sa liten att den inte kan bedémas pa ett
tillforlitligt satt pa grund av det begransade antalet
forskningsobservationer. Som jamférelse kan namnas att enligt en
nationell undersdkning om persontransporter stod gangtrafiken for 20
% av resorna, cykling for 9 %, privatbilar for 58 % och kollektivtrafik
for 9 %.

3) Hastighetsbegransningen pa 15 km/h under vardagsnatter

Den hogsta tillatna hastigheten for elektriska mikromobilitetsredskap
som kan hyras i Borga ar 20 km/h. Nattetid kl. 00—05 ar den hogsta
tillatna hastigheten 15 km/h. Dessutom kan man faststalla sa kallade
zoner for langsam korning dar den hogsta tillatna hastigheten ar 10
km/h. Syftet med hastighetsbegransningarna ar att forbattra
trafiksakerheten och férebygga olyckor.

De faststallda hastighetsbegransningarna éverensstammer med
polisens rekommendationer, och polisen har ocksa bedomt
hastighetsbegransningar som ett av de mest kostnadseffektiva och
effektiva satten att forbattra trafiksakerheten for elsparkcyklar.

Borga stads mal ar att forebygga trafikolyckor, och det kommer inte
att ske nagon avvikelse fran detta mal, aven om den obligatoriska
trafikforsakringen som tradde i kraft 2024, som namns i begaran av
omprovning, innebar att kommunerna inte langre kommer att bara
kostnaderna for olyckor som tidigare. Effekterna av de lagandringar
som tradde i kraft 2025 (aldersgrans och promillegrans) pa
sakerheten for elsparkcyklar har annu inte verifierats pa nagot satt.
Men generellt kan man saga att till exempel gransen for alkoholhalt i
blodet inte har eliminerat de problem som orsakas av rattonykterhet i
andra transportmedel heller.

Bilaga:
Begaran om omprdvning, Tier Mobility Finland Oy



Stadsutvecklingsdirektéren

Pa grundval av ovanstaende beslutar stadsutvecklingsnamnden att
avsla begaran om omprdévning, eftersom begaran inte ger anledning
att andra namndens tidigare beslut 09.12.2025
2807/08.00.00.00/2025§197 om villkoren for mikromobilitetstillstand.
Beslutet kan verkstallas trots begaran om rattelse eller dverklagande.

Paragrafen justeras genast.



