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Valtuutettu Kevin Sevin on tehnyt 6.2.2022 aloitteen keskeisten alu-
eiden osayleiskaavan muuttamiseksi. Aloitteessa esitetaan, etta kes-
keisten alueiden osayleiskaavaan liitettaisiin asemakaavoja ohjaava
maarays, jossa autopaikkojen en maaraksi maariteltaisiin 2 auto-
paikkaa per 110 kerrosneliometria tai vaihtoehtoisesti 2 autopaikkaa
per asunto.

Perusteluina aloitteessa on mainittu seuraavaa:

Talla hetkella nayttaa silta, etta pysakointipaikkojen mitoitustarve on
alimitoitettu useissa asemakaavoissa. On esimerkiksi maaratty 1 au-
topaikka 110 kerrosneliometrille. Nykyisin asemakaavoihin kirjattuja
alhaisia autopaikkavaatimuksia perustellaan silla, etta kaikissa asun-
noissa ei valttamatta ole autoa. Tama pitaa toki paikkaansa, mutta
sitten taas toisaalta toisissa asunnoissa autoja saattaa olla kaksi tai
jopa kolmekin. Huomionarvoista pyséakointipaikkavaatimuksia mitoi-
tettaessa on se, ettéa liikenteen sahkdistyminen ei vahenna ajoneu-
vojen maaraa.

Vastaus valtuustoaloitteeseen:

Parhaillaan laaditaan uutta keskeisten kaupunkialueiden osayleis-
kaavaa. Osayleiskaavatytta varten on tehty pysakointiselvitys, jossa
erityisesti on selvitetty keskustan ja sen lahialueiden pysakaintia, py-
sakointinormeja ja pysakoinnin kehittamisen tulevaisuutta.

Porvoon asuntokunnista 17 % on autottomia. Yhden auton asunto-
kuntia on 54 %, kahden auton asuntokuntia 24 % ja kolmen tai use-
amman auton asuntokuntia 5 % kaikista asuntokunnista. (Lahde:
Henkildliikennetutkimus 2021, Ita-Uudenmaan seuturaportti.)

Autottomat asuntokunnat keskittyvat selkeasti keskustaan ja keskus-
tan lahialueille seka Kevatkumpuun ja Gammelbackaan. Kylien ja
haja-asutusalueiden asuntokunnista lahes 70% omistaa kaksi tai
useamman auton. (l&hde SYKE/Liiteri)

Autopaikkojen tarve keskustassa ja kerrostalovaltaisilla alueilla on
selvasti pienempi kuin keskustasta etaalla olevilla alueilla ja haja-
asutusalueilla. Keskusta lahiymparistdineen on vanhemman vaes-
ton seké yksinasuvien vaestonosan suosiossa. Porvoon vaestoen-
nusteiden mukaan vaesto vanhenee ja yksinasuvien osuus kasvaa.

Asumisvaljyyden ja henkildautotiheyden liséksi Porvoossa kayte-
tyissa pyséakadintinormeissa on huomioitu alueellisia eroja, silla auton
omistukseen ja kayttotarpeeseen vaikuttavat muun muassa alueen



sijainti, maankayton monipuolisuus, palvelut, joukkoliikennetarjonta,
kavely- ja pyoraliikenneyhteydet sek& asumismuoto. Uusimmat Por-
voossa kaytetyt pysakaointinormit ovat vyohykkeellisia siten, etta tii-
viilla keskusta-alueilla on kaytetty vahemman autopaikkoja tuottavia
normeja. Joustavuutta pysakaéintinormiin on lisatty myos erilaisin va-
hennyksin, eli pysékointipaikkoja on mahdollista toteuttaa normia va-
hemman, jos kohteeseen on toteutettu kestavaa liikkumista edistavia
ratkaisuja, kuten yhteiskayttbautot. Tiiviissa kaupunkirakenteessa
pysakointi joudutaan tilan puutteen takia usein toteuttamaan raken-
teellisena, jossa rakentamiskustannukset ovat huomattavasti korke-
ammat kuin maantasopysakadinnissa. Kaytetyt pysakaintinormit ovat
tyypillisesti miniminormeja, eli maarittavat pysakdintipaikkaméaaran,
joka on vahintaan toteutettava, mutta pysakointipaikkoja voi toteut-
taa myos enemman.

Porvoossa on kaytetty keskustassa ja lahialueilla kerrostalokortte-
leissa uusissa asemakaavoissa pysakointinormia asumisen osalta 1
autopaikka/100 kerrosneliometria — 1/120 kerrosnelibmetria. Kaava-
maarays 2 autopaikkaa/asunto on kaytdssa uusissa asemakaa-
voissa pientaloalueilla kauempana keskustasta. Sen sijaan keskus-
tassa ja kerrostalovaltaisilla alueilla kaavamaarays 2 autopaik-
kaa/asunto tai 2 autopaikkaa/110 asuntokerrosneliometrid johtaisi
autopaikkojen ylimitoitukseen ja kalliisiin, rakenteellisiin pysakointi-
ratkaisuihin ja samalla my6s asuntojen hintojen merkittavaan nou-
suun.

Pysakointitarjonnan ja pysakadintinormien tulisi vastata taman paivan
kysyntaan ja tulevaisuuden tarpeisiin. Pysakointinormien pitaisi sisal-
taa joustavuutta. Erityisesti keskustassa pysakdintia tehostavia rat-
kaisuja, kuten keskitetty pysakointi, nimedmaéattémat paikat tai pysa-
kointipaikkojen vuorottaiskayttd, tulisi olla mahdollista. Keskustan py-
sakdintipaikat palvelevat asukkaiden liséksi useita kayttajaryhmia.
Ostos- ja asiointilikenteen lisaksi pysékdintipaikkoja tarvitsevat
muun muassa kiinteistdjen huoltoliikenne, alueella tydoskentelevat
kotihoitajat, yritysten tyontekijat, asukaspysakdintiluvan omaavat
asukkaat seka alueella asuvien luo saapuvat vieraat.

Pysakointipaikkojen tarjonta vaikuttaa suuresti myos siihen, miten
keskustaan saavutaan. Runsas pysakdintipaikkojen tarjonta ohjaa
kulkemaan autolla. Kaupungin tavoitteiden mukaan liikkumista pitaisi
suunnata enemman kestavien kulkutapojen suuntaan. Porvoon kau-
punkistrategiassa kaupungin tavoitteena on edistaa kavelyn ja pyo-
railyn toimivuutta seka kehittda kavelypainotteista keskustaa. Tavoit-
teiden tukemiseksi pysakoinnissa tulisi painottaa pydrien pysakointia
seka kehittaa pyoréateita ja joukkoliikennetté siten, etta keskustan
saavutettavuus niilla suhteessa autoliikenteeseen paranisi.

Uuden pysakaointiselvityksen suositusten mukaan uusia hankkeita
kaavoitettaessa myds pysakadintinormia on syyta harkita tapauskoh-
taisesti. Ydinkeskustan alueella autottomien kotitalouksien maara on
jo nykyisin kaupungin muihin alueisiin verrattuna suuri. Porvoon va-
eston ikaantyessa keskusta-asuminen tullee entista houkuttelevam-
maksi sielld sijaitsevien palvelujen vuoksi. lakkaat eivat ehk& omista
autoja samassa maarin kuin nuorempi vaesto. Pysakointinormin



tiukentaminen nykyisesta (120 k-m2 -> 160 k-m?) tai vahennykset py-
sakointinormiin (20-25 % vahennys normin mukaisista paikoista, jos
paikat toteutetaan keskitettyyn pysakaintilaitokseen vuorottaiskayt-
t6on nimedméattomind) voisi nain ollen tulla kyseeseen joidenkin
ydinkeskustan uusien hankkeiden kaavoituksen yhteydessa.

Yleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma ja tahtaa pitkalle tulevai-
suuteen. Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavan aikatahtain
on vuodessa 2050. Muutoksia, joita ei osata ennustaa, tulee var-
masti jo ennen vuotta 2050. Osayleiskaava maarayksineen tulisikin
olla joustava, ja mahdollistaa erilaisiakin polkuja kuitenkin niin, etta
kaava vie eteenpain kaupungin strategiassa maariteltyja tavoitteita ja
paamaaria.
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Kaupunkikehitysjohtaja

Kaupunkikehityslautakunta esittdé kaupunginhallitukselle, etta edella
mainittu annetaan vastauksena valtuustoaloitteeseen seké lahettaa
vastauksen tiedoksi kaupunginvaltuustolle.

Paatos

Kaupunkikehityslautakunta paatti esittda kaupunginhallitukselle, etta
edelld mainittu annetaan vastauksena valtuustoaloitteeseen seka
lahetti vastauksen tiedoksi kaupunginvaltuustolle
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Liite
Valtuustoaloite

Apulaiskaupunginjohtaja

Kaupunginhallitus paattaa antaa ylla olevan
Kaupunkikehityslautakunnan esityksen vastauksenaan Kevin
Serivinin valtuustoaloitteeseen ja l&hettaa vastauksen tiedoksi
kaupunginvaltuustolle.

Paatos

Kaupunginhallitus paatti yksimielisesti antaa ylla olevan
Kaupunkikehityslautakunnan esityksen vastauksenaan Kevin
Serivinin valtuustoaloitteeseen ja lahettaa vastauksen tiedoksi
kaupunginvaltuustolle.



