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Pysakointiselvitys

Syksylla 2022 kaynnistyi Porvoon keskustaa koskeva laaja-alainen
pysakointiselvitys. Tyohon sisaltyi mm. seuraavia tarkasteluja:

- taustatietojen keruu (autopaikkojen maara ja sijainti, autonomistus
eri alueilla)

- drone-kuvauksia ja niiden analysointia pysakadintikertyman
selvittdmiseksi

- asiakkaiden haastatteluja kulkutavoista, asioinnin syysta ja
toistuvuudesta, kaytetysta rahamaarasta ja pysakoinnista

- Porvoon yrittdjille suunnattu haastattelu

- tietoa muiden vastaavankokoisten alueiden tilanteesta ja
toimintatavoista

- tietoa likkenteen ja pysakoinnin kehityssuunnista

- keskustan maankayton ja liikkenneratkaisujen muutoksesta

Selvityksen keskeiset tulokset ovat:

Talla hetkella pysakointipaikkoja on koko keskustassa riittavasti
tarjolla. Vapaita paikkoja ei valttamatta 10ydy keskustan
kysytyimmista kohdista, mutta paikka loytyy kavelyetaisyyden
paasta. Aivan ydinkeskustan maksulliset pysakointipaikat ovat
suosituimpia. Niiden tayttdasteet ovat korkeimmillaan lauantaisin
noin 75 %.

Tyon yhteydessa tehtyyn kyselyyn vastanneet yrittajat kokevat, etta
pysakointipaikkoja keskustaan tarvitaan lisaa ja pysakoinnin hinta on
korkea. Kysymys joidenkin kadunvarsipaikkojen muuttamisesta
esimerkiksi terassitilaksi jakoi yrittdjien mielipiteita: 40 % yrittjille
suunnattuun kyselyyn vastanneista koki paikkojen muuttamisen
lisdavan yritysten asiakkaita ja liikkevaihtoa, kun taas 47 %
vastanneista oli eri mielta.

Haastattelujen perusteella asiakkaat kokevat keskustassa asioinnin
valtaosin helpoksi, mika tarkoittaa, etta asiakkaat eivat koe



pysakointia yhta ongelmalliseksi kuin yrittajat. Haastatelluista
henkiloista yli puolet saapui keskustaan muulla kuin henkildautolla.
Pyorien pysakaointioloja olisi syyta parantaa ja lisata paikkoja myos
katujen varsille lahelle liikkeiden ovia. - Vaikka pysakoinnin
valvonnan tehokkuus herattaa kaupunkilaisten keskuudessa
kritiikkia, on tehokas valvonta tarkeaa liikkenneturvallisuuden ja
pysakointipaikkojen saatavuuden takaamiseksi.

Torin muutos poistaa pysakointipaikkoja, mutta muutos ei
pysakointilaskentojen perusteella edellyta korvaavien paikkojen
toteuttamista, silla vapaita paikkoja I0ytyy torin Iahelta
kavelyetaisyyden paasta.

Keskustaan on suunnitteilla useita hankkeita, jotka nykyisen
pysakointinormin mukaan edellyttavat huomattavan suuren maaran
pysakointipaikkoja. Jotkin hankkeista lisaksi vahentavat nykyista
maantasossa olevaa pysakointia. Naiden hankkeiden myoéta uutta
pysakointitilaa keskustaan tarvitaan.

Selvityksen suositukset jatkotoimiksi ovat:

Porvoon kaupunkistrategiassa kaupungin tavoitteena on edistaa
kavelyn ja pyorailyn toimivuutta seka kehittaa kavelypainotteista
keskustaa. Kadunvarsipysakdinnin vahentaminen luo
mahdollisuudet strategian mukaiselle kavelyn ja pyorailyn
tukemiselle seka katuvihrean toteuttamiselle. Jotta liikenteen
paastoja saadaan vahennettya ja keskustan katuymparistoja
muutettua viihtyisammiksi, on keskustaan saapumista helpotettava
esim. joukkoliikenteella, pyoralla ja kavellen.

Ydinkeskustaan ei kannata houkutella lisaa autoliikennetta
toteuttamalla sinne runsaasti uutta rakenteellista pysakointia. Jos
pysakointilaitos toteutetaan, on samalla syyta vahentaa
kadunvarsipysakadintia. Pysakaintilaitoksen toteuttaminen olisi eduksi
keskustan uusien hankkeiden toteuttamisen yhteydessa, jolloin
kavelyetaisyydella sijaitsevien hankkeiden pysakaointi voitaisiin
keskittaa uuteen pysakaintilaitokseen. Laitos on syyta suunnitella
toimivaksi vuorottaiskaytdossa, mika mahdollistaisi
kadunvarsipysakoinnin vahentamisen laheisilta alueilta ja korvaavien
paikkojen osoittamisen pysakointilaitokseen.

Kaupungin tavoitteena on niin ikdan edistaa kaupungin sisaista
joukkoliikennetta seka joukkoliikenneyhteyksia paakaupunkiseudulle.
Jotta joukkoliikenteen kayttdosuuksien kasvattamisessa
onnistuttaisiin, tulee joukkoliikenteen olla nykyista
kilpailukykyisempaa yksityisautoiluun nahden, erityisesti keskustaan
suuntautuvilla matkoilla. Uusia hankkeita kaavoitettaessa myos
pysakointinormia on syyta harkita tapauskohtaisesti. Ydinkeskustan
alueella autottomien kotitalouksien maara on jo nykyisin kaupungin
muihin alueisiin verrattuna suuri. Porvoon vaeston ikaantyessa
keskusta-asuminen tullee entista houkuttelevammaksi siella
sijaitsevien palvelujen vuoksi. lakkaat eivat ehka omista autoja
samassa maarin kuin nuorempi vaesto. Pysakaointinormin
tiukentaminen nykyisesta tai vahennykset pysakointinormiin (20-25
% vahennys normin mukaisista paikoista, jos paikat toteutetaan



keskitettyyn pysakaointilaitokseen vuorottaiskayttoon
nimeamattdémind) voisi nain ollen tulla kyseeseen joidenkin
ydinkeskustan uusien hankkeiden kaavoituksen yhteydessa.

Pysakointimaksuvyodhyketta keskustassa on mahdollista laajentaa.
Samalla ydinkeskustassa pysakointimaksuja voisi korottaa ja
porrastaa. Kaikkein kysytyimmalla ydinkeskustan alueella
(Rihkamakadun, Jokikadun, Lundinkadun ja Rauhankadun
ympardima alue) pysakaoinnin kierron tehostamiseksi voisi kayttaa
progressiivista pysakoinnin hinnoittelua, eli hinta voisi vastata muun
maksullisen pysakoinnin hintatasoa kahden ensimmaisen tunnin
osalta, minka jalkeen seuraavien tuntien hinta nousisi.

Kaupungin yleisista pysakointipaikoista ja niiden yllapidosta
maksavat kaikki kaupungin asukkaat, myos autottomat. Pysakoinnin
maksullisuuden laajentaminen ja hinnan korottaminen
ydinkeskustassa tukisi paremmin kaupunkilaisten tasapuolista
kohtelua. Kaupunkiympariston kehittdminen suotuisammaksi myos
kavelijoita ja pyorailijoita seka joukkoliikenteen kayttajia varten
edistaisi niin ikaan asukkaiden tasapuolisuutta Porvoossa.
Opastus on tarkea osa pysakaintijarjestelmaa. Ohjaamalla liikenne
sujuvasti pysakaointiin myos ydinkeskustassa voidaan valttaa
vapaata ruutua etsivaa liikennetta. Mahdollisen uuden
pysakaointilaitoksen toteuttamisen yhteydessa on tarkeaa panostaa
myo0s laitoksen opastukseen, jotta keskustassa asioivat oppisivat
kayttamaan sitd. Reaaliaikainen tieto vapaista pysakointipaikoista
laitoksessa jo katuverkolla helpottaa kayttajien paatdoksen-
tekoprosessia paikan valinnan suhteen. Opastusjarjestelmaan olisi
hyva saada mukaan myos yksityiset pysakointilaitokset.

Torin ympariston katujen suunnittelu

Suunnitteluty6ta on jatkettu torin ymparilla olevien katuosuuksien
alustavilla liikennejarjestelysuunnitelmien laatimisella asemakaavan
tavoitteiden mukaisesti. Tyota kaynnistettaessa
kaupunkikehityslautakunta toivoi, etta alkuperaisen ratkaisumallin
lisaksi esitettaisiin myos pysakointipaikkoja mahdollisimman paljon
sailyttava vaihtoehto. Mikali autopaikkojen maaraa kadunvarsilla
lisataan, pyorailyn sijoittumista joudutaan arvioimaan uudelleen.
Kaupunki-infra on aloittanut vaihtoehtoisten liikenneratkaisujen
tarkemman suunnittelun. Naista vaihtoehdoista esitetaan talla
paatoksella valittavaksi yksi vaihtoehto jatkosuunnitteluun.
Jatkosuunnittelun seka katu- etta rakennussuunnitelmien osalta laatii
puitesopimuskonsultti. Myds varsinaisen torialueen
suunnitelmaluonnoksia tuodaan konsulttisuunnittelun edetessa
vaihtoehtoisina versioina lautakunnan nahtavaksi.

Liitteissa esitetaan vaihtoehtojen Ve 1 ja Ve 2 liikkennejarjestelyjen
periaatteelliset ratkaisut. Vaihtoehto 1 on jarjestely, jossa pyoraily on
sijoitettu ajoradasta erillisille pyorateille ja torin ymparistdssa on
lisatty katujen yksisuuntaisuutta. Pyorateiden toteuttaminen
tarkoittaa pysakaintipaikkojen vahentamista torin valittdmassa
ymparistossa seka Piispankadun kaventamista yksikaistaiseksi
valilla Lundinkatu-Mannerheiminkatu. Vaihtoehdossa 2 pyoraily on
sijoitettu ajoradalle merkitsemalla torin ympariston kadut



pyorakaduiksi. Ainoastaan katutilaltaan ahtaalle valille Lundinkatu-
Mannerheiminkatu on sijoitettu erillinen pyoratie eika pyorakatua,
koska kyseiselld osuudella moottoriajoneuvoliikenteen kanssa
vastavirtaan pyoraily ei olisi turvallinen jarjestely. Nain ollen tassakin
vaihtoehdossa esitetaan Piispankadun kaventamista yksikaistaiseksi
valillda Lundinkatu-Mannerheiminkatu. VE2:n ratkaisulla pysakaointia
voidaan sailyttaa jonkin verran torin ymparistdossa. Pyorailyn
sijoittaminen bussiliikenteen ja muun moottoriajoneuvoliikenteen
joukkoon ajoradalle ei kuitenkaan ole yhta turvallinen ratkaisu kuin
erilliset pyoratiet.

Liiteet: Porvoon pysakdintiselvitys
Vaihtoehtojen karttaesitykset, 2 kpl
Vaihtoehtojen vertailutaulukko

Kaupunkikehitysjohtaja

Kaupunkikehityslautakunta merkitsee tiedoksi tehdyn selvityksen ja
paattaa, etta selvityksen suositukset ovat ohjeena, kun
osayleiskaavoja, asemakaavoja, katusuunnitelmia ja muita
pysakointia koskevia suunnitelmia ja ratkaisuja valmistellaan
paatettavaksi. Katusuunnitelmaa jatketaan vaihtoehdon 1 (Ve 1)
pohjalta.

Kasittely

Kasittelyn aikana Hanna Virtanen teki seuraavan vastaehdotuksen;
Ehdotamme torin kaavahankkeen/ torihankkeen lykkaamista.
Porvoon kaupungilla on alkaneet sopeutustoimet huonojen
talousnakymien vuoksi. Lykkdaminen koskisi niin suunnittelua kuin
rakentamista. Lykkaaminen kestoltaan vahintaan 2 vuotta, jonka
jalkeen suunnittelun jatkaminen uudelleen harkintaan.
Torisuunnitelmaa koskevat selvitykset eivat ole riittavan laajoja ja
informatiivisia.

Ehdotusta kannattivat llpo Bergstrom ja Pekka Malin.

Puheenjohtaja totesi, etta tuli aanestaa pohjaehdotuksen ja
vastaehdotuksen valilla, koska oli annettu pohjaehdotuksesta
poikkeava ehdotus. Puheenjohtaja ehdotti, etta aanestetaan
seuraavasti: pohjaehdotus JAA, Hanna Virtasen tekema
vastaehdotus El.

Pohjaesityksen puolesta aanesti kuusi (6); Mika Laurila, Pehr
Sveholm, Sofia Antman, Gia Mellin-Kranck, Mika Varpio ja Riitta
Ahola.

Hanna Virtasen vastaehdotuksen puolesta aanesti nelja (4); Hanna
Virtanen, Pekka Malin, Seppo ljas ja llpo Bergstrom.
Puheenjohtaja totesi, etta JAA aanet voittivat ja pohjaehdotus voitti
aanin kuusi (6) — nelja (4).

Paatos

Kaupunkikehityslautakunta paatti merkita tiedoksi tehdyn selvityksen
ja paatti, etta selvityksen suositukset ovat ohjeena, kun
osayleiskaavoja, asemakaavoja, katusuunnitelmia ja muita



pysakaointia koskevia suunnitelmia ja ratkaisuja valmistellaan
paatettavaksi. Katusuunnitelmaa paatettiin jatkaa vaihtoehdon 1 (Ve
1) pohjalta.



