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Ostbanan &r en snabb banférbindelse med tva spar som planeras
fran Kervo via Borga till Kouvola. | vastra andan férgrenar sig
Ostbanan i en tunnel fran Flygbanan som planerats mellan Bdle och
Kervo och i 6stra andan gar den samman med den befintliga Lahtis—
Kouvola-banan. Banan planeras i ett omrade som stracker sig ut
over nio kommuner: Vanda, Tusby, Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa,
Lapptrask, Mérskom och Kouvola. Utdver fjarrtrafiken kan
nartagstrafik inledas mellan Helsingfors och Borga. Pa strackan
mellan Kervo och Kouvola undersdks mdjligheten att inleda
godstrafik.

Ett centralt mal for projektet ar att mojliggoéra snabbare fjarrtagstrafik
till 6stra Finland: via jarnvagarna i Savolax och Karelen till Kuopio,
Joensuu och Kajanaland. Malet ar ocksa att forena Borga stad med
den snabba bantrafiken och nartagstrafiken. Projektet framjar
hallbara satt att resa fran huvudstadsregionen i riktning mot éster
och vice versa samt tryggar forsorjningsberedskapen i 6stra Finland.
Nar Ostbanan blir fardig skapar den en snabbare och smidigare
forbindelse fran ostra Finland till Helsingfors-Vanda flygstation,
varvid den avsevart forbattrar den nationella och internationella
tillgangligheten i 6stra Finland.

For planeringen av banprojektet ansvarar det ar 2022 grundade
bolaget Ostbanan Ab, vars bransch &r att planera
spartrafiksinfrastrukturen for en snabb tagforbindelse for strackan
Flygbanan—-Borga—Kouvola anda fram till byggnadsberedskap.
Ostbanan Ab &gs av finska staten (51 %) som representeras av
kommunikationsministeriet samt 24 kommuner eller stader.
Ostbanan accepterades i juli 2024 till det utvidgade europeiska
stomnatet for trafik (TEN-T, dvs. Trans European Transport
Network), som framjar hallbar rorlighet av manniskor och varor fran
ett medlemsland till ett annat sa smidigt som mgjligt.

Utgangspunkten for planeringen av Ostbanan &r tidigare utredningar
av Ostbanan, i synnerhet utredningen av huvudriktningen for
Ostbanan som fardigstalldes i januari 2024. Programmet for
miljokonsekvensbeddmning av Ostbanan &r framlagt till paseende
14.10.2024-18.11.2024 och under den tiden kan man framféra
asikter och ge utlatanden om MKB-programmet. MKB-programmet
ar den projektansvariges plan for hur miljokonsekvensbedémningen
kommer att goras. | programmet beskrivs projektet, dess alternativ
och de konsekvenser som ska utredas. Dessutom berattas hur
informationen och deltagandet ordnas. Under forfarandet vid
miljokonsekvensbedomningen utarbetas en preliminar dversiktsplan



for Ostbanan, déar placeringen av alternativa banstrackningar och
bangeometrin preciseras.

De strackningsalternativ for Ostbanan som bedéms vid MKB-
forfarandet har bildats utgaende fran malen for projektet samt
tidigare planer och utredningar. De strackningsalternativ som
undersokts i utredningen av Ostbanans huvudriktning har delvis
preciserats, och alternativen har fatt nya namn. | Borga centrum har
de strackningar som gar i tunneln kombinerats till en zon.
Strackningarna kommer att preciseras ytterligare i takt med att
planeringen framskrider. Som en del av den preliminara
oversiktsplaneringen granskas dessutom nya strackningsalternativ
bland annat i Nickby i Sibbo samt i lllby och Mérskom i Borga.
Ostbanans totala langd ar 110—114 kilometer beroende pa alternativ.
Linjealternativen presenteras pa MKB-programmets kartor som 200
meter breda jarnvagskorridorer, eftersom strackningarnas placering
och bangeometrin for narvarande preciseras i den preliminara
oversiktsplaneringen. Jarnvagskorridorens slutliga bredd jamte
skyddsomraden ar minst 65 meter. Geometrin for de strackningar
som gar pa markytan ar preliminart planerad for tagmateriel med
hastighet pa 300 km/h. Geometrin preciseras under den preliminara
Oversiktsplaneringen. Vid tunnelstationer ar taghastigheten hogst
200 km/h.

Mellan Flygbanan och Paipisvagen granskas tva alternativa
strackningar: Kervo norra (KN) och Kervo sédra (KS).

Mellan Paipisvagen i Sibbo och Backas i Borga granskas tre
alternativa strackningar: Andersbdle (AB), Elstationen norra (EN)
och Elstationen sédra (ES). Dessutom granskas ett
strackningsalternativ mellan Flygbanan och Backas i Borga som gar
genom Nickby (N).

Oster om Backas i Borga granskas tre alternativa strackningar samt
ett underalternativ:

-Strackningsalternativet Kungsporten K, som gor det maijligt att
bygga en station ovanpa marken (stationsalternativ A) i
Kungsportens omrade. Dessutom granskas underalternativ K+, dar
man i anslutning till Borga gamla tagstation skulle bygga en station
for nartrafiken (stationsalternativ A+).

-Strackningsalternativet Parkgatan P, som gor det mdjligt att bygga
en tunnelstation (stationsalternativ B) i anslutning till Vastra
Mannerheimleden och Hornhattulavagen.

-Strackningsalternativet Gamla Borga GB, som gor det majligt att
bygga en tunnelstation (stationsalternativ C) i centrum av Borga,
nara Gamla stan i Borga.

P& avsnittet mellan Venjarvi i lllby i 6stra Borga och Koria (Kouvola)
granskas tre alternativa banstrackningar: Mérskom (M), Lapptrask
norra (LN) och Lapptrask sddra (LS)



Placeringen av banstrackningar, tunnlar och tunnelmynningar samt
broar granskas i den preliminara oversiktsplaneringen av banan
under hdsten 2024.

I miljdkonsekvensbeddmningen granskas dessutom
jamforelsealternativet 0+, som innebar att Ostbanan inte byggs.
Jamforelsealternativet 0+ omfattar de forbattringsprojekt som har
godkants for det befintliga bannatet. Antagandet ar att Flygbanan
har byggts och digibanan (férnyelsen av den digitala tagkontrollen)
har genomforts.

Narings-, trafik- och miljdcentralen i Nyland ar i projektet den
kontaktmyndighet som avses i MKB-lagen. Narings-, trafik- och
miljécentralen i Nyland begar utlatande av Borga stad samt
planlaggningen och miljévarden i Borga stad om programmet for
miljdkonsekvensbeddémning av Ostbanan Ab. Utlatandena ska
ldmnas inom den i kungdrelsen angivna tiden, senast 22.11.2024.
NTM-centralen i Nylands utlatande om bedémningsprogrammet
samt asikterna och utldtandena om bedémningsprogrammet
kommer att publiceras inom en manad efter framlaggningen. Pa
grund av den korta remisstiden har stadsplaneringen, stadsinfran
och miljévarden tillsammans berett ett utlatande.

Kungorelsen och beddmningsprogrammet finns pa
miljéférvaltningens webbplats pa adressen:
https://www.ymparisto.fi/sv/imedverka/miljokonsekvensbedomning/os
tbanan-vanda-tusby-kervo-sibbo-borga-lovisa-morskom-lapptrask-
kouvola

Ostbanan Ab har publicerat en sammanfattning av MKB-programmet
pa sin webbplats:

https://www.itarata.fi/sv/planering/forfarande-vid-
miljokonsekvensbedomning-mkb/

Bilagor

Begaran om utlatande

Utlatande om programmet for miljokonsekvensbedémning av
Ostbaneprojektet

Stadsutvecklingsdirektéren

Stadsutvecklingsnamnden foreslar stadsstyrelsen att Borga stad ger
ett utlatande enligt bilagan om programmet fér
miljdkonsekvensbeddémning av Ostbaneprojektet.

Paragrafen justeras genast.

Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade féresla stadsstyrelsen att
Borga stad ger ett utlatande enligt bilagan om programmet for
miljokonsekvensbedémning av Ostbaneprojektet.

Paragrafen justerades genast.
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