Svar pa fullmaktigemotion om a@ndring av delgeneralplanen for de centrala omradena

Stadsutvecklingsnamnden 21.11.2023 § 155

Beredning och tillaggsuppgifter:
tf. stadsplaneringschef Maija-Riitta Kontio, trafikplaneringschef
Hanna-Linna Varis, stadsplanechef Emilia Saatsi

Ledamot Kevin Sevin har 6.2.2022 vackt en motion om andring av
delgeneralplanen for de centrala omradena. | motionen foreslar man
att det till delgeneralplanen fér de centrala omradena skulle fogas en
bestammelse som styr detaljplanerna dar antalet bilplatser faststalls
till 2 bilplatser per 110 kvadratmeter vaningsyta eller alternativt 2
bilplatser per bostad.

Som motiveringar till motionen har namnts féljande:

For narvarande ser det ut att dimensioneringsbehovet for
parkeringsplatser ar underdimensionerat i flera detaljplaner. Till
exempel har man faststallt 1 bilplats per 110 kvadratmeter
vaningsyta. | dagslaget motiveras de laga kraven pa antal bilplatser i
detaljplanerna med att det i alla bostader nédvandigtvis inte finns en
bil. Det har stammer visserligen men a andra sidan kan det sedan i
andra bostader finnas tva eller aven tre bilar. | dimensioneringen av
kravet pa bilplatser ar det skal att beakta att elektrifieringen av
trafiken inte minskar antalet fordon.

Svar pa fullmaktigemotionen:

Som bast utarbetas en ny delgeneralplan for de centrala
stadsomradena. For delgeneralplanen har gjorts en
parkeringsutredning dar man speciellt har utrett parkeringen i
centrum och dess naromraden, parkeringsnormerna och framtiden
for utvecklingen av parkeringen.

Av bostadshushallen i Borga ar det 17 % som inte har bil.
Bostadshushall med en bil ar 54 %, bostadshushall med tva bilar 24
% och bostadshushall med tre eller flera bilar 5 % av alla
bostadshushall. (Kalla: Henkildliikennetutkimus 2021, Ita-
Uudenmaan seuturaportti.)

Bilfria bostadshushall koncentreras tydligt till centrum och narheten
av centrum samt Varberga och Gammelbacka. Nastan 70 % av
bostadshushallen i byar och glesbebyggelsen ager tva eller flera
bilar. (kalla SYKE/Liiteri)

Behovet av bilplatser i centrum och héghusdominerade omraden ar
klart mindre an i de omraden som ar langre bort fran centrum och i
glesbygdsomradena. Stadscentrum med den narmaste
omgivningen ar populart bland den aldre befolkningen och dem som
bor ensamma. Enligt befolkningsprognoserna fér Borga aldras
befolkningen och andelen ensamboende okar.



| parkeringsnormerna i Borga har staden utdéver boenderymlighet
och tatheten av personbilar beaktat de regionala skillnaderna,
eftersom agandet och behovet av en bil paverkas bland annat av
omradets lage, mangsidigheten av markanvandningen, tjansterna,
kollektivtrafikutbudet, férbindelserna fér gang- och cykelvagar samt
boendeformen. De nyaste parkeringsnormerna i Borga galler enligt
zoner, sa att det i tata centrumomraden har tillampats normer som
ger farre bilplatser. Flexibiliteten for parkeringsnormer har dkats
ocksa genom olika lattnader, dvs. det ar majligt att genomfora farre
parkeringsplatser an enligt normen om det i objektet har anvants
|6sningar for hallbara fardsatt, sasom bilpoolsbilar. | den tata
stadsstrukturen ar man ofta tvungen pa grund av utrymmesbrist att
bygga ett parkeringsomrade dar byggkostnaderna ar betydligt hogre
an i parkeringen pa markniva. De anvanda parkeringsnormerna ar
typiskt miniminormer, dvs. de faststaller antalet parkeringsplatser
som minst ska byggas, men det ar ocksa majligt att bygga fler
parkeringsplatser.

| Borga har parkeringsnormen i de nya detaljplanerna i
héghuskvarteren i centrum och naromradena fér boendet varit 1
bilplats/100 kvadratmeter vaningsyta — 1/120 kvadratmeter
vaningsyta. Planbestdmmelsen 2 bilplatser/bostad anvands i de nya
detaljplanerna i smahusomraden langre bort fran centrum. Daremot i
centrum och hdéghusdominerade omraden skulle planbestammelsen
2 bilplatser/bostad eller 2 bilplatser/110 kvadratmeter bostadsyta
leda till 6verdimensionering av bilplatser och dyra strukturella
parkeringsldsningar och samtidigt ocksa till en betydande hojning av
bostadspriserna.

Parkeringsutbudet och parkeringsnormerna boér svara pa dagens
efterfraga och framtidens behov. Parkeringsnormerna boér vara
flexibla. Speciellt I6sningar som optimerar parkeringen i centrum,
sasom centraliserad parkering, namngivna platser eller turvis
anvandning av parkeringsplatser bor vara maijligt.
Parkeringsplatserna i centrum betjanar bade invanare och flera
anvandargrupper. Utover biltrafiken pa grund av att man handlar och
utrattar arenden sa behdvs parkeringsplatser bland annat for
servicetrafiken for fastigheterna, hemvardare som arbetar i omradet,
arbetstagare i foretagen, invanare som har tillstand for
boendeparkering samt gaster som besdker de som bor i omradet.
Utbudet pa parkeringsplatser inverkar ocksa pa hur man anlander till
centrum. Ett stort utbud pa parkeringsplatser leder till storre
anvandning av egen bil. Enligt stadens mal bor trafiken styras mer
mot hallbara fardsatt. Stadens mal ar enligt Borga stadsstrategi att
framja smidig gang och cykling samt utveckla ett promenadvanligt
centrum. For att stéda malen i parkering bér tyngdpunkten ligga pa
cykelparkering samt utveckling av cykelvagar och kollektivtrafiken sa
att det i forhallande till biltrafiken blir lattare att ta sig till centrum med
dessa fardsatt.

Enligt de nya rekommendationerna i parkeringsutredningen bor
ocksa parkeringsnormerna overvagas fran fall till fall nar nya projekt
planlaggs. Inom stadskarnan ar antalet bilfria hushall redan nu stort
jamfért med stadens andra omraden. Nar befolkningen i Borga



aldras torde det bli alltmer lockande att bo i centrum pa grund av de
tjanster som finns dar. Aldre personer kanske inte &ger bilar i
samma utstrackning som den yngre befolkningen. En skarpning av
parkeringsnormen jamfort med den nuvarande (120 m2 vy - > 160 m?
vy) eller lattande av parkeringsnormen (20—-25 % minskning av de
platser som uppfyller normen om platserna byggs pa en
centraliserad parkeringsanlaggning for anvandning turvis utan
namngivna platser) kan darfér komma i fraga i samband med
planlaggningen av vissa nya projekt i stadskarnan.

Generalplanen ar en 6versiktlig plan som siktar langt in i framtiden.
Tidsplanen for delgeneralplanen for de centrala stadsomradena ar
2050. Foérandringar som inte kan forutses kommer sakerligen att ske
redan fore 2050. Delgeneralplanen och dess bestammelser bor
darfor vara flexibla och maojliggora ocksa olika satt, dock sa att
planen framjar de mal som anges i stadens strategi.

Bilaga:
Motion

Stadsutvecklingsdirektéren

Stadsutvecklingsnamnden foreslar for stadsstyrelsen att det som
sags ovan ges som svar pa fullmaktigemotionen samt sander svaret
till fullmaktige for kAnnedom.

Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade féresla for stadsstyrelsen att
det som sags ovan ges som svar pa fullmaktigemotionen samt
sande svaret till fullmaktige for kdnnedom

Stadsstyrelsen 11.12.2023 § 357
2693/10.02.02/2023

Bilaga
Motion

Bitradande stadsdirektoren

Stadsstyrelsen beslutar ge ovanstaende Stadsutvecklingsnamnden
forslag som sitt svar pa Kevin Servins motion och sanda svaret till
stadsfullmaktige for kannedom.

Beslut

Stadsstyrelsen beslutade enhalligt ge ovanstaende
Stadsutvecklingsnamnden forslag som sitt svar pa Kevin Servins
motion och sanda svaret till stadsfullmaktige for kannedom.



