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Utredning av parkering

Pa hosten 2022 startade en dvergripande utredning av parkeringen i
Borga centrum. Till utredningen horde bl.a. féljande:

- att samla bakgrundsuppgifter (antalet parkeringsplatser och deras
lage, bilinnehav pa olika omraden)

- drénarfilmningar och analysering av dem for att utreda
parkeringsmangden

- kundintervjuer om fardsatt, orsaker till att utratta arenden och deras
frekvens, hur mycket pengar och parkering som anvants

- Intervju till féretagarna i Borga

- information om andra omraden i motsvarande storlek och deras
tilvagagangssatt

- information om utvecklingsriktningarna for trafik och parkering

- férandringar i centrumomradets markanvandning och
trafiklosningar

Utredningens centrala resultat var:

Just nu finns det tillrackligt med parkeringsplatser i hela
centrumomradet. Det finns eventuellt inte lediga parkeringsplatser
pa de mest eftersdkta stallena i stadskarnan, men det finns
parkeringsplatser pa gangavstand. Stadskarnans avgiftsbelagda
parkeringsplatser ar de popularaste. Deras belaggningsgrad ar som
hogst om |6rdagarna, cirka 75 %.

Foretagare som svarade pa enkaten i samband med utredningen
upplevde att det behdvs mera parkeringsplatser i centrumomradet
och att parkeringsavgiften ar hég. Fragan om att férandra nagra av
parkeringsplatserna vid gatorna till uteserveringsplatser delade
foretagarnas asikter: 40 % av dem som svarade pa enkaten avsedd
for foretagare ansag att forandringen skulle 6ka antalet kunder och
omsattningen emedan 47 % av svaranden var av annan asikt.

Pa basis av intervjuerna upplevde kunderna det huvudsakligen vara
latt att utratta arenden i centrum, vilket betyder att de inte upplevde
parkeringen som lika problematisk som foretagarna. Over hélften av
de personer som intervjuades hade anlant till centrum med andra
kommunikationsmedel an personbil.Det finns skal att forbattra
cykelparkeringen och 6ka platsernas antal ocksa langs gatorna, nara
butiksdorrar. - Fastan den effektiva parkeringsdvervakningen vacker
kritik bland borgaborna ar en effektiv évervakning viktig for



trafiksakerheten och for att garantera parkeringsplatsernas
tillganglighet.

Da torget andras kommer parkeringsplatser att forsvinna, men enligt
rakningarna forutsatter forandringen inte att ersattande platser
byggs, eftersom sadana finns pa gangavstand fran torget.

| centrumet planeras manga projekt som enligt nuvarande
parkeringsnorm forutsatter ett stort antal parkeringsplatser. Vissa
projekt minskar dessutom pa nuvarande parkering pa markniva. Nytt
parkeringsutrymme i centrumomradet behdvs i och med dessa
projekt.

Rekommendation for utvecklande av parkeringen

De rekommenderade fortsatta atgarderna ar enligt utredningen:
Stadens mal ar enligt Borga stadsstrategi att framja smidig gang och
cykling samt utveckla ett promenadvanligt centrum. Genom att
minska pa parkering vid gator skapas mojligheter att stéda gang och
cykling enligt strategin samt att genomféra gatugrona. For att minska
pa utslapp fran trafiken och géra centrumets gatumiljéer
trivsammare bor det goras lattare att anlanda dit t.ex. med
kollektivtrafik, cykel och till fots.

Det I6nar sig inte att locka mer biltrafik till stadskarnan genom att
bygga dit ny inbyggd parkering i stor volym. Om
parkeringsanlaggningen byggs ar det samtidigt skal att minska pa
parkering vid gator. Byggandet av en parkeringsanlaggning skulle
vara fordelaktigt i samband med genomférandet av
centrumomradets nya projekt, da parkeringen for projekt pa
gangavstand kunde koncentreras till den nya
parkeringsanlaggningen. Det ar skal att planera anlaggningen pa ett
satt som mojliggor att den kan anvandas turvis, sa att det gar att
minska pa parkering pa de narliggande omradenas gator och
ersattande platser kan anvisas i pakeringsanlaggningen.

Staden har ocksa som mal att framja den stadsinterna
kollektivtrafiken samt kollektivtrafikforbindelserna till
huvudstadsregionen. For att man ska lyckas hoja kollektivtrafikens
anvandningsandel bor den vara mer konkurrenskraftig an for
narvarande i foérhallande till privatbilism, i synnerhet nar det galler
resor till centrum. Nar nya projekt planlaggs ar det ocksa skal att fran
fall till fall tAnka pa parkeringsnormen. Inom stadskarnan ar antalet
bilfria hushall redan nu stort jamfért med stadens andra omraden. |
och med att Borga befolkning aldras torde det bli allt mer lockande
att bo i centrum pa grund av de tjanster som finns dar. Den aldre
befolkningen ager eventuellt inte bilar i samma utstrackning som den
yngre. En skarpning av parkeringsnormen jamfort med den
nuvarande eller en minskning av den (20-25% minskning av de
platser som uppfyller normen om de byggs i den centraliserade
parkeringsanlaggningen utan att vara utsedda for turvis anvandning)
kan darfér komma i fraga i samband med planlaggningen av vissa
nya projekt i stadskarnan.



Det ar mojligt att utvidga parkeringsavgiftszonen i centrum. Samtidigt
kan parkeringsavgifterna i stadskarnan héjas och graderas. For att
effektivisera parkeringscirkulationen i det mest efterfragade omradet
i stadskarnan (omradet kring Kramaregatan, Agatan, Lundagatan
och Fredsgatan) kan man anvanda en progressiv prissattning for
parkeringen, dvs. priset kan motsvara prisnivan for annan
avgiftsbelagd parkering under de tva forsta timmarna, varefter priset
for de féljande timmarna stiger.

Alla invanare i staden, aven de som inte har bil, betalar fér de
allmanna parkeringsplatserna i staden och for deras underhall. En
utvidgning av den avgiftsbelagda parkeringen och en prisférhdjning i
stadskarnan skulle battre stdda stadsbornas jamlika behandling.
Borgabornas jamlikhet gynnas ocksa av att stadsmiljon utvecklas sa
att den allt battre gynnar ocksa fotgangare, cyklister och personer
som anvander kollektivtrafik.

Véagledning utgdr en viktig del av parkeringssystemet. Genom att
ocksa i stadskarnan styra trafiken smidigt till parkeringen kan man
undvika trafik som orsakas av att personer letar efter en ledig
parkeringsplats. | samband med inrattandet av en eventuell ny
parkeringsanlaggning ar det viktigt att ocksa satsa pa dess
vagledning sa att de som utrattar arenden i centrum lar sig att
anvanda den. Det ar lattare for anvandare att valja plats da realtid
information om lediga parkeringsplatser i anlaggningen ar tillganglig
redan pa gatunatet. Det vore bra om aven privata
parkeringsanlaggningar deltog i informationssystemet.

Gatulosningar i torgets omgivning

Planeringsarbetet har fortsatt med utarbetandet av preliminara
trafikregleringsplaner for gatuavsnitten kring torget i enlighet med
detaljplanens mal. Nar arbetet inleddes dnskade
stadsutvecklingsnamnden att man utéver den ursprungliga
I6sningsmodellen ocksa skulle foresla ett alternativ som skulle
bevara sa manga parkeringsplatser som majligt. Om man ékar
bilplatsernas antal langs gatorna ska cyklandes placering bedémas
pa nytt. Stadsinfra har inlett en noggrannare planering av alternativa
trafiklésningar. Genom detta beslut féreslas att ett alternativ valjs
bland féreslagen for den fortsatta planeringen. Ramavtalskonsulten
utarbetar den fortsatta planeringen i fraga om bade gatu- och
byggnadsplanerna. Ocksa alternativa versioner av utkaster till planer
for det egentliga torgomradet laggs fram fér namnden nar
konsultplaneringen framskrider.

| bilagorna presenteras de principiella I6sningarna for
trafikarrangemangen i alternativen 1 och 2. Alternativ 1 ar ett
arrangemang dar man placerat cykling pa separata cykelvagar och
dar enkelriktad trafik pa gatorna i torgets narhet har utdkats.
Byggandet av cykelvagar innebar att parkeringsplatserna i torgens
omedelbara omgivning minskas och att Biskopsgatan gors smalare,
sa att den har endast en korfil mellan Lundagatan och
Mannerheimgatan. | alternativ 2 har man placerat cykling pa
kérbanan genom att markera gatorna runt torget som cykelgator.



Endast i det tranga gatutrummet mellan Lundagatan och
Mannerheimgatan har man placerat en sarskild cykelvag, inte
cykelgata, eftersom det inte skulle vara sakert att cykla motstroms
motorfordonstrafiken pa ifragavarande gatuandel. Saledes foreslas
det ocksa i detta alternativ att Biskopsgatan goérs smalare sa att den
har endast en koérfil mellan Lundagatan och Mannerheimgatan. Med
alternativ 2 kan man i nagon man bevara parkering i torgets narhet.
Att placera cykling pa kérbanan bland busstrafik och annan
motorfordonstrafik ar dock inte lika sakert som separata cykelvagar.

Bilaga: Borga parkeringsutredning
Kartpresentationer av alternativen
Jamfdrelsetabell dver alternativen

Stadsutvecklingsdirektéren

Stadsutvecklingsndmnden antecknar for kAnnedom den gjorda
utredningen och beslutar att rekommendationerna i utredningen
fungerar som direktiv nar delgeneralplaner, detaljplaner, gatuplaner
samt dvriga planer och avgéranden som galler parkering bereds for
beslutsfattande. Gatuplaneringen fortsatter utifran alternativ 1.

Behandling
Foéredragande tog arendet bort fran féredragningslistan.

Beslut
Arendet behandlades inte.



